Verfahren zum Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur in der Stadt Willich

Der Klimawandel zahlt zu den drangendsten Herausforderungen der heutigen Zeit und
verlangt nach entschlossenen Malinahmen auf globaler, nationaler und lokaler Ebene.
Besonders im Bereich des Verkehrssektors, der einen groflen Teil der weltweiten
Treibhausgasemissionen verursacht, sind tiefgreifende Veranderungen erforderlich. Die
Dekarbonisierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) ist dabei ein zentraler
Bestandteil der Mobilitatswende und des Klimaschutzes. In diesem Zusammenhang forciert
die Stadt Willich derzeit den Ausbau einer flachendeckenden und bedarfsgerechten
Ladeinfrastruktur fir Pkw im 6ffentlichen Raum, um Treibhausgasemissionen zu reduzieren
und die Lebensqualitat in der Stadt zu erhdhen.

Als Grundlage dient die am 02. Juli 2024 vom Planungsausschuss zur Kenntnis genommene
Konzeption zum Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur (LIS)! in der Stadt Willich. Die
Konzeption sieht drei zentrale Ausbauphasen vor:

- Ausbauphase | — Zeithorizont 2025: punktueller / bedarfsgerechter Ausbau
- Ausbauphase Il — Zeithorizont 2030: Verdichtung des Angebotes
- Ausbauphase Il — Zeithorizont 2035: Flachendeckender Ausbau

Die Beschlussfassung der Standorte der Ausbauphase |, inkl. ihrer Verortung, erfolgte am 03.
September 2024 (s. Anlage 1). Daraufhin wurden Kontingente gebildet, fir die nun
Ladepunktbetreibende — nachfolgend ,,Charge Point Operator” genannt — gesucht werden.
Diese missen in der Lage sein, die entsprechende Ladeinfrastruktur (AC und DC)
ordnungsgemdll durch die erforderlichen Genehmigungsverfahren zu fihren,
eigenwirtschaftlich aufzubauen und fiir einen Zeitraum von 15 Jahren zu betreiben.

Das nun angestoRene Verwaltungsverfahren sieht die Auswahl eines Charge Point Operators
(CPO) pro Kontingent vor. Interessierte CPOs haben — im Rahmen des
Interessenbekundungsverfahrens — die Maoglichkeit, sich auf ein oder mehrere
Flachenkontingente zu bewerben. Die formelle und inhaltliche Priifung der Eignung der COPs
erfolgt dabei kontingentspezifisch. Im Falle mehrerer qualifizierter Bewerbungen wird die
Entscheidung durch das Los getroffen.

1. Kontingente und LIS-Standorte der Ausbauphase |

Im Rahmen der Ausbauphase | sollen 18 AC-Lades&ulen (22 kW / LP) sowie finf DC-Ladesaulen
(mind. 50 kW / LP) an insgesamt 20 Standorten im Stadtgebiet errichtet werden. Die
Zuordnung der Standorte zu den stadtteilbezogenen Kontingenten erfolgt in den
nachfolgenden Tabellen:

Kontingent |
Stadtteil | StraBe /Standort | Flur | Flurstiick | Eigentiimer | AC-LP | DC-LP
Neersen Rothweg (P) 12 1954 /7 - 2
BengdbruchstraRe 7 1040 /6 2 -

1 Konzept abrufbar unter: https://ris.stadt-willich.de/vorgang/?__=UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZYthKhRJf TNTAYbS4bWwKPc



Kontingent I

Stadtteil StraRe / Flur | Flurstiick | Eigentiimer | AC-LP | DC-LP
Standort
Alt-Willich | Jupiterstralle 24 3159 11/6 2 2
(P)
Jakob- 24 869 1/2 2 -
Frantzen-Halle
(P)
Zum 24 2855/3129 11/6 2 -
Schickerhof
Bonnenring (P) | 30 1400 11/6 2 2
Kontingent Il
Stadtteil StraRe / Flur | Flurstiick | Eigentimer | AC-LP | DC-LP
Standort
Alt-Willich MittelstralRe 15 108 /6 2 -
BurgstraRe (P) 20 852 11/6 4 -
St.Toniser 26 877 /6 2 -
StralSe (P)
Rontgenstralke 17 1617 /6 2 -
Domgarten (P) 20 800 11/6 - 2
Kontingent IV
Stadtteil StraRRe / Flur | Flurstiick | Eigentiimer | AC-LP | DC-LP
Standort
Anrath Martinsplatz 25 225/226 /6 - 2
Berliner StraRRe 24 215 /6 2 -
Sichtelner 20 514 /6 2 -
Stralle
HuttenfeldstralRe 17 186 /6 2 -
Kehner StraRe 22 1053 /6 2 -
Kontingent V
Stadtteil StraRe / Flur | Flurstiick | Eigentiimer | AC-LP | DC-LP
Standort
Schiefbahn | BeethovenstralRe 5 1432 /6 2 -
Ahornweg 20 362 11/6 2 -
Hubertusplatz 25 290 11/6 2 -
(P)
Grechte / 5 1558 11/6 2 -
AntoniusstraRe




2. Zonierung

Zusatzlich zur Bildung der Kontingente erfolgte eine partielle Zonierung, um interessierten
CPOs die Moglichkeit zu bieten, ausgewahlte Standorte innerhalb einer Zone zu verlegen —
beispielsweise aufgrund einer potenziell héheren Wirtschaftlichkeit.

Von der Regelung ausgenommen sind:

- Standorte in Zentren oder in rdumlicher Nahe zu Freizeiteinrichtungen, die der
Bedarfsabdeckung der Kund:innen der umliegenden Points of Interest (POI) dienen

- LIS an Standorten, die perspektivisch zu Mobilstationen ausgebaut werden sollen

- LIS an Verwaltungsstandorten

- Standorte, die sich im Rahmen einer Blrgerumfrage als besonders bevorzugt erwiesen
haben

Dahingehend wurden folgende Standorte einer Zone zugeordnet. Die rdaumliche
Dimensionierung der jeweiligen Zonen ist in Anlage 2 ersichtlich.

Kontingent Standort Zone
I BengdbruchstraRe NI

Il Zum Schickerhof W I

1" MittelstralRe W I

Rontgenstralle
v Kehner StralRe Al
HittenfeldstralRe All
Sichtelner StralRe

\Y BeethovenstraRe S
Ahornweg Sl

Obgleich die Neuverortung von Standorten ohne konkrete Begriindung gegeniber der Stadt
Willich erfolgen kann, ist die ersatzlose Streichung von Standorten nicht zulassig. Dartber
hinaus existieren weitere Kriterien, welche die Festlegung neuer Standorte limitieren:

- Standortvorschlage dirfen ausschlieBlich innerhalb der zugehdrigen Zone getatigt
werden

- Neue Standorte missen zu allen bestehenden sowie in Planung befindlichen
Ladesdulen im o6ffentlichen Raum — auch auBerhalb der betroffenen Zone — einen
Mindestabstand von 250 Metern in Luftlinie aufweisen

- Die Anzahl der Ladesaulen sowie die Ladeleistung bleiben unverandert

Neue Standortvorschlage kénnen nur genehmigt werden, wenn die Standorteignungskriterien
eingehalten werden und eine abschlielende Standortprifung — unter Beriicksichtigung
potenzieller Flachenkonkurrenzen mit stadtplanerischen Vorhaben und weiteren
Nutzungskonflikten — ohne Einwand durch den Geschaftsbereich Stadtplanung erfolgt ist.



3. Antragsstellung

Fiir eine Bewerbung auf ein Kontingent sind interessierte CPOs angehalten, fristgerecht nach
Bekanntmachung des Verfahrens die vollstindigen Unterlagen zur Antragstellung
einzureichen. Antrage, die verspatet oder unvollstandig eingereicht werden, werden fiir das
Auswahlverfahren nicht berlcksichtigt. Des Weiteren ist es einem CPO nicht gestattet,
mehrere Antrage auf dasselbe Kontingent einzureichen.

Einzureichen sind folgende Unterlagen:

e Vollstandig ausgefiilltes und unterzeichnetes Antragsformular zum entsprechenden
Kontingent (s. Anlage 3), inklusive Eignungserklarung
e Fiir jeden Ladestandort ein Konzeptpapier, inklusive:
o Lichtbilder vom (neuen) Standort
o Entwurfsskizze mit Verortung der Ladestation(en) sowie geplanten
Schutzeinrichtungen
o Vorgesehene Beschilderung (Vgl. Abs. 8)
o Nachweis eines Zugangs zum Stromnetz
Technisches Produktdatenblatt der verwendeten Ladeeinrichtung(en)

Die Antragsunterlagen sind einzureichen per Post oder E-Mail bei:

Stadt Willich

Geschéftsbereich I1/5 — Stadtplanung
Rothweg 2

47877 Willich

E-Mail: mobilitaet@stadt-willich.de

4. Durchfiihrung eines méglichen Losverfahrens

Sollten mehrere CPOs ihr Interesse an einem Kontingent bekunden, und sich nach Abschluss
der Vorprifung gemall den Auswahlkriterien und in Folge der Einhaltung der
Standorteignungskriterien qualifizieren, erfolgt eine Entscheidung durch das Los.

Der Zeitpunkt der Durchfiihrung des Losverfahrens sowie eines endgitiltigen Zuschlages auf ein
beworbenes Kontingent kann zum Zeitpunkt der Veréffentlichung des Verfahrens — aufgrund
der unbekannten Anzahl der eingegangenen und zu priifenden Antrage — noch nicht mitgeteilt
werden.

Ein eventuelles Losverfahren wird durch insgesamt vier Mitarbeitende unterschiedlicher
Geschaftsbereiche durchgefihrt. Das Losverfahren erfolgt — unter Berlicksichtigung der
Wahrung der Vertraulichkeit des Verwaltungsverfahrens — unter Ausschluss der
Offentlichkeit.


mailto:mobilitaet@stadt-willich.de

5. Zuschlag auf ein Kontingent

Der CPO, der der einzige zugelassene Bewerber ist oder im Rahmen eines Losverfahrens den
Zuschlag erhalt, ist verpflichtet, die entsprechende Ladeinfrastruktur bis zum 31.12.2025 zu
errichten und in Betrieb zu nehmen. Verzogerungen sind dem/r zustindigen
Ansprechpartner:in im Geschaftsbereich Stadtplanung mitzuteilen.

Ein geeigneter CPO erhalt Zuschldge fir bis zu drei Kontingente. Das gilt nicht, wenn weniger
als drei CPOs am Interessenbekundungsverfahren teilnehmen oder weniger als drei CPOs die
Auswahlkriterien erfillen.

Die Genehmigung von Ladeeinrichtungen durch die Stadt Willich erfolgt auf der Grundlage
einer Sondernutzungserlaubnis nach § 18 des StraBen- und Wegegesetzes Nordrhein-
Westfalen (StrwWG NRW). Hierflir wird eine Verwaltungsgebihr in Hohe von 99,00 € pro
Standort — unabhéangig der dazugehdrigen Anzahl an Ladesdulen — erhoben. Der Antrag auf
Sondernutzung ist nach Zuschlagserteilung zuséatzlich zu stellen. Die Sondernutzungserlaubnis
wird dem CPO fir 15 Jahre erteilt — es besteht eine Verlangerungsoption.

6. Netzanschluss durch den Netzbetreiber

Der CPO beantragt, nach Genehmigung zum Aufbau der Ladeinfrastruktur durch die Stadt
Willich (Sondernutzungserlaubnis), selbststandig die Errichtung eines Netzanschlusses durch
die Stadtwerke Service Meerbusch Willich GmbH & Co. KG. Die Stadtwerke stellen daraufhin
den Netzanschluss her. Der Nachweis des Netzzugangs ist bereits im Rahmen der
Antragstellung zu erbringen.

7. Errichtung der Ladeinfrastruktur

Flr die Errichtung von Ladeinfrastruktur ist vorab eine verkehrsrechtliche Erlaubnis fir die
Arbeitsstelle einzuholen. Die Genehmigung stellt sicher, dass die MaRnahme(n) den geltenden
verkehrsrechtlichen und sicherheitstechnischen Vorschriften entsprechen und die 6ffentliche
Ordnung im StraRenverkehr gewahrt bleibt. Der Antrag ist rechtzeitig vor dem geplanten
Baubeginn der LIS zu stellen, um Verzogerungen zu vermeiden und eine erfolgreiche
Umsetzung der Ausbauphase | bis Ende 2025 zu gewahrleisten. Die Ladeinfrastruktur sowie
dazugehorige Schutzeinrichtungen werden vom ausgewahlten CPO, einschlielRlich der dafir
notwendigen baulichen Anpassungen, auf eigene Kosten errichtet. Bei baulichen MaRnahmen
und der Herstellung von Netzanschliissen ist unbedingt auf bereits vorhandene Leitungen,
Glasfaser und andere Infrastrukturen Riicksicht zu nehmen.



8. Beschilderung u. Markierung der betroffenen Stellplatze

Die Nutzbarkeit und Zuganglichkeit der Ladeinfrastruktur ist fiir die dazu berechtigten
Fahrzeuge zu gewahrleisten. Zu diesem Zweck sind die betroffenen Stellplatze zu beschildern
und zu markieren. Die Entscheidung (iber die jeweils anzuordnende Beschilderung und
Markierung trifft die Stralenverkehrsbehérde im Rahmen der Erteilung einer
verkehrsrechtlichen Anordnung nach § 45 StVO.

Folgende Beschilderung diente bisher einer Einheitlichkeit im gesamten Stadtgebiet:

e Verkehrszeichen 314 StVO

e Zusatzzeichen 1010-66 StVO (Elektrisch betriebene Fahrzeuge)

e Zusatzzeichen 1040-32 StVO (Parken nur mit Parkscheibe, Parkdauer in Abhangigkeit
zur Ladeleistung; 2 Std. bei DC-Ladepunkten und 4 Std. bei AC-Ladepunkten)

Dariber hinaus hat die Verwaltung sich fiir die Anordnung eines weiteren Zusatzzeichens
ausgesprochen:

e Zusatzzeichen 1053-54 StVO (Parken nur wahrend des Ladevorgangs)

Fir die Markierung wird das Symbol ,E-Fahrzeuge” (Sinnbild nach § 39 Abs. 10 StVO)
verwendet. Die Markierung erfolgt nach den aktuellen Richtlinien fir die Markierung von
Stralen (RMS). Die Markierung und Beschilderung sowie die damit verbundenen Kosten
werden von der Stadt Willich getragen, jedoch wird eine anteilige
Verwaltungskostenpauschale in Hohe von 490,00 € je Standort erhoben.

9. Reaktion des CPO im Storungsfall

Das Betriebskonzept des CPO sieht eine durchgehende Erreichbarkeit im Stérungsfall sowie
den Zugriff aus der Ferne (Remotefahigkeit) vor. Zwecks Erreichbarkeit steht eine Hotline zur
Verfligung, welche taglich 24 Stunden durch geschultes Personal besetzt ist, das liber einen
Remote-Zugriff auf die Ladeeinrichtungen verfiigt. Der CPO macht die Telefonnummer dieser
Hotline an der Ladeeinrichtung und auf dem verwendeten Authentifizierungsmedium
kenntlich.

Die Storungs- und Schadensbehebung erfolgt durch Service-Mitarbeitende vor Ort. In diesem
Zusammenhang gewahrleistet der CPO eine Problembehandlung durch Service-Mitarbeitende
werktags von 08.00 Uhr bis 18.00 Uhr. Die Reaktion auf eine Stérung erfolgt spatestens am
darauffolgenden Werktag. Die Storungsbehebung erfolgt entweder durch Schnellbehebung
mit Standard-Hilfsmaterial oder durch Aullerbetriebnahme. Bei Aullerbetriebnahme ist
der/die Ansprechpartner:in bei der Stadtverwaltung in Kenntnis zu setzen und Uber den
Zeitpunkt der geplanten Widerinbetriebnahme zu informieren.



10. Die Bereitstellung von Daten

Der CPO stellt der Stadtverwaltung Daten gemaR Art. 20 AFIR zur Verfligung. Dabei handelt es
sich um anonymisierte Nutzungsdaten (Rohdaten) der errichteten Ladeeinrichtungen,
insbesondere in Hinblick auf die Auslastung. Die Ubermittlung der Daten erfolgt quartalsweise
in unbearbeiteter und maschinenlesbarer digitaler Form ohne Angabe von personen- und
anderen kundenbezogenen Daten.



