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Abschlussbericht fir das Konzept Fahrradstral3e
in Willich

1. Aufgabenstellung und Ausgangssituation

Ein zentrales Thema des Verkehrssektors ist die Forderung einer klimafreundlichen Mobilitat.
Um einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten, soll der Radverkehr in der Stadt Willich gefor-
dert werden.

Bedeutenden Radwegeachsen soll daher Vorrang gewahrt werden und FahrradstraRen ab-
seits von HauptverkehrsstralRen eingerichtet werden. Fahrradstraf3en sind Verkehrsflachen,
die vor allem den Radfahrenden vorbehalten sind. Bei der Nutzung durch verschiedene Fort-
bewegungsmittel haben immer die Radfahrenden Vorrang. Durch FahrradstralRen kénnen
hochwertige Hauptverkehrsverbindungen fur Radfahrende geschaffen werden. Durch die
hohe Sicherheit und den Komfort fiir den Radverkehr wird dieser gefordert und zu einer at-
traktiven Alternative zum Personenkraftwagen.
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Abbildung 1:  Standortvorschlage fur Fahrradstra3en in Willich [Quelle: MoVe (Mobilitéats- und Ver-
kehrskonzept Stadt Willich)]

Dieses Gutachten soll prifen, ob Fahrradstral3en an acht Standorten (s. Abbildung 1) reali-
sierbar und sinnvoll sind. Dartber hinaus sollen weitere Standorte erarbeitet und geprft wer-
den.
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Abschlussbericht fiir das Konzept FahrradstralRe
in Willich

2. StraRenverkehrsrechtlichen Rahmenbedingungen

Als Grundlage dient der ,Leitfaden Fahrradstralie — Planungshinweise fur die Praxis® von der
Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
Nordrhein Westfalen e.V. (AGFS), welcher seitens der Stadt Willich vorgegeben wurde.

In dem Leitfaden wurden verschiedenste aktuelle Regelwerke und Richtlinien bertcksichtigt.
Dazu zahlen unter anderem die StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) und die Allgemeine Ver-
waltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO). Aulerdem wurden techni-
sche Regelwerke und Richtlinien der Forschungsgesellschaft fir das Stral3en- und Verkehrs-
wesen (FGSV), wie die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) oder die Richtlinien
fur Lichtsignalanlagen (RILSA), berucksichtigt.

2.1 Zusammenfassung des Leitfadens

Fur die fortlaufende Gestaltung der Fahrradstral3e gibt es keine genauen Vorgaben in der
StVO oder VwWV-StVO. Lediglich das Aufstellen von Beschilderung wird vorausgesetzt. Die
VwWV-StVO weist zudem darauf hin, dass die Fahrbahnbreite durch bauliche MaRnahmen
oder Sperrflache eingeengt werden darf und auf Senkrecht- und Schragparkstéande verzichtet
werden sollte.

Dennoch sollten, nach der AGFS, Fahrradstraf3en einheitlich und selbsterklarend gestaltet
werden. Sie sollten sich zudem z. B. von einer Tempo-30-Zone deutlich abheben. Die Be-
schilderung kénnte da nicht ausreichend sein.

So gibt es drei grundlegende Elemente bei der Gestaltung einer Fahrradstraf3e. Das sind die
Netzeinbindung (Beginn und Ende einer Fahrradstral3e), die Streckenabschnitte und die
Knotenpunkte.

Anordnungsgrundlagen

Die Anordnung von FahrradstralRen erfolgt unter Priifung von § 45 StVO und der VwV-StVO,
da diese eine Verkehrsbeschrankung gemaf StVO darstellt und somit einer Rechtfertigung
bedarf. Ein planerischer oder politischer Beschluss sind nicht ausreichend, um eine Fahr-
radstrafl3e anzuordnen.

Eine FahrradstraRe kann aus zwei Grinden angeordnet werden.

1. Aus Grinden der Verkehrssicherheit oder der Ordnung des Verkehrs (8 45 Absatz 1
Satz 1 StVO) oder

2. Zur Unterstutzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung (8 45 Absatz 1b
Nummer 5 StVO)

Ziel ist es einen homogenen, flieRenden und sicheren Verkehrsablauf fur alle Verkehrsteil-
nehmenden bereitzustellen. Unter diesen Voraussetzungen lasst sich der Radverkehr jedoch
nur bedingt mit dem flieBenden Kraftfahrzeugverkehr sowie dem ungeregelten Kraftfahrzeug-
parken vereinen. Ziel der Anordnung von FahrradstraRen ist die Bindelung des Radver-
kehrs. Laut 8§ 45 Absatz 1 Satz 1 StVO lasst, aus Griinden der Sicherheit und Ordnung,
einschrankende MafRnahmen fir den Kraftfahrzeugverkehr zu.

Ebenso darf eine Fahrradstral3e zur Unterstiitzung einer geordneten stadtebaulichen Ent-
wicklung angeordnet werden. Hierfir muss jedoch eine stadtebauliche Gesamtplanung der
Kommune mit konkreten Zielvorgaben vorliegen. Auch ein Radverkehrskonzept mit einer
Netzplanung fiur den Alltagsradverkehr oder ein Mobilitatskonzept ist zuléassig.
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Abschlussbericht fiir das Konzept FahrradstralRe
in Willich

Daruber hinaus sind die Bestimmungen der VwV-StVO zu bertlicksichtigen. Diese setzten
voraus, dass mindestens einer der nachfolgenden Punkte erfullt wird.

1. Eine hohe Fahrradverkehrsdichte ist auf dem Abschnitt vorhanden oder zu erwarten.

2. Eine hohe Netzbedeutung fur den Radverkehr liegt vor.

3. Der auf dem Abschnitt vorhandene Kraftfahrzeugverkehr hat nur eine untergeordnete
Bedeutung.

Voraussetzungen fir eine Fahrradstral3e

Voraussetzung fir eine Fahrradstral3e ist eine gegebene Netzbedeutung fur den Radverkehr.
Das bedeutet, dass die FahrradstralRe z.B. bestehende Radwegeverbindungen miteinander
verknupfen soll. FahrradstralRen dienen auch dazu den bestehenden Radverkehr auf einer
Route zu bundeln oder Ausweichstrecken zu hoch belasteten Kfz-Verkehrsachsen fur den
Radverkehr anzubieten. Durch die Errichtung einer Fahrradstral3e konnen zudem Einbahn-
straRen fir den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen getffnet werden.

Wichtige Kriterien fir eine bestehende Fahrradstral3e sind ein hoher Fahrkomfort, ein sto-
rungsfreier Verkehrsfluss und eine hohe Sicherheit fir den Radverkehr.

Die Prognosebelastung des Kraftfahrzeugverkehrs sollte auf der Fahrradstral3e nicht hoher
als 2.500 Kfz/24h betragen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Kraftfahrzeugbelastung
nach der Errichtung der Fahrradstral3e verringern wird.

Auch die Belastung durch den Radverkehr sollte in Betracht gezogen werden. Wird eine tag-
liche Radverkehrsmenge von 2.000 Radfahrenden pro Tag erreicht oder tiberschritten, dann
sollte alle weiteren Verkehrsteilnehmer sowie Parken auf dem Abschnitt ausgeschlossen
werden. Im Ausnahmefall, weil der StralRenzug eine wichtige ErschlieBungsfunktion erfullt,
sollte die Belastung durch den Kraftfahrzeugverkehr einen Wert von 500 Kfz/24h nicht Uber-
steigen, Parken sowie vorhandener Linienverkehr unterbunden werden.

Es wird zudem empfohlen, dass die Lange der Fahrradstrale maximal 500 Meter betragt.
Dies sollte vor allem aus Grinden der Verkehrssicherheit erfolgen, da die Radfahrenden
Vorrang haben und Uberholvorgange durch den Kraftfahrzeugverkehr gar nicht oder nur er-
schwert moglich sind.

Verkehrsregeln

Die Anordnung des Verkehrszeichens 244.1 "Beginn einer Fahrradstral3e" beinhaltet die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Stellt sich heraus, dass Radfahrende dennoch
gefahrdet werden, so muss die Geschwindigkeit reduziert werden.

Auch in FahrradstralRen gilt fur alle Fahrzeugklassen das Rechtsfahrgebot (82 Abs.2 StVO).
Das bedeutet, dass immer moglichst weit rechts zu fahren ist. Nebeneinanderfahren von
Radfahrenden ist dennoch ausdricklich erlaubt. Dennoch gilt auch in Fahrradstrafl3en, dass
Kinder bis zum vollendeten achten Lebensjahr den Gehweg mit dem Fahrrad nutzen missen
und Kinder bis zum vollendeten zehnten Jahr diesen mit dem Fahrrad nutzen dirfen (85
Abs.5 StVO).

Kraftfahrzeuge sind in Fahrradstraen nur erlaubt, wenn entsprechende Zusatzzeichen vor-
gesehen sind (vgl. Abbildung 2). Radfahrende durfen nur durch den Kraftfahrzeugverkehr
tiberholt werden sofern ein Mindestabstand von 1,50 Metern (innerorts) eingehalten werden
kann (85 Abs.4 StVO).
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Abschlussbericht fir das Konzept Fahrradstral3e

in Willich
E-Bikes wird durch die Verwendung von Land- und Dem land- und forstwirtschaftlichen Ver-
(% £71022-13 oder ZZ 1026-63 die Nutzung forstwirtsch, kehr wird durch die Verwendung wvon
frel der FahrradstraBe gestattet. S-Pedelecs Verkehr frei 77 1026-38 die Nutzung der Fahrrad-
E-Bikes sind durch diese Zusatzzeichen nicht um- strafie gestattet. Durch die ZZ 1026-36
frel fasst (§39 Abs. 7 StV0). oder 1026-37 kann auch nur eine der bei-
den Verkehrsarten zugelassen werden.
rFY : Sollen in einer Fahrradstraffe Kraftfahr-
Mofas wird durch die Verwendung von =) frei zeuge zugelassen werden, so ist das ne-
é—é £Z1022-11 die Nutzung der Fahrradstrafie benstehende Zusatzschild zu verwenden.
frei gestattet. E-Bikes und 5-Pedelecs sind Alternativ kdnnen auch das ZZ7 1010-50
durch dieses Zusatzzeichen nicht umfasst und/oder ZZ 1010-62 in Verbindung mit
(§39 Abs. 7 StVO). dem Wort ,frei” verwendet werden.
Sollen in einer Fahrradstrafie Kraftfahr-
a . . _&_.ﬂ.nh!ger .
E-Bikes und Mofas wird durch die Ver- = zeuge nur von Anliegenden zugelassen
C% wendung von ZZ 1022-15 die Nutzung der werden, so ist das nebenstehende Zu-
['5.\-5 Fahrradstrafie gestattet. 5-Pedelecs sind satzschild zu verwenden. Altemativ kann
fre davon ausgenommen. auch das Z7 1020-30 verwendet werden.
In beiden Fillen ist gebietsfremdem Ver-
kehr die Nutzung der Fahrradstrafie wei-
Linien- Dem Linienverkehr wird durch die Ver- terhin untersagt.
verkehr wendung von Z7 1026-32 die Nutzung der
frei Fahrradstrafie gestattet.

Abbildung 2:  Zusatzzeichen [Quelle: Leitfaden Fahrradstral3en, AGFS]

Die allgemeine Freigabe fur andere Fahrzeugverkehre ist explizit nicht im Sinne der VwV-
StVO, es steht den Kommunen jedoch zu, unter sachgemalfier Abwagung, nach eigenem
Ermessen weitere Verkehrsarten zuzulassen. Die Freigabe zusatzlicher Verkehrsarten er-
folgt durch entsprechende Zusatzzeichen. Die Anzahl der Verkehrszeichen ist moglichst ge-
ring zu halten.

Ruhender Verkehr

Fur den ruhenden Verkehr gelten die allgemeinen Regelungen der StVO (812 StVO). Ist das
Parken entlang der Fahrradstral3e nicht erwiinscht, miissen gesonderte Mal3nahmen erfol-
gen.

In Fahrradstral3en sollte bei zugelassenem Kraftfahrzeugverkehr das Parken am Fahrbahn-
rand untersagt werden, da so die héchste Sicherheit gewahrleistet werden kann. Kann auf
die Parkstande nicht verzichtet werden, sind einseitige oder wechselseitige Langsparkplatze
als nachstsichere Lésung zu bevorzugen. Dann ist jedoch unbedingt ein Sicherheitstrenn-
streifen von 0,75 Metern anzuordnen.

Schrég- und Senkrechtparkstande sollten bei Neuplanungen (VwV-StVO 8§ 41 zu Zeichen
244.1 und 244.2) vermieden werden, da eingeschréankte Sichtbeziehungen bestehen. Sind
diese jedoch im Bestand vorhanden und sollen auch weiterhin bestehen, dann muss ein Si-
cherheitstrennstreifen von mindestens 1,10 Metern vorgesehen werden.

Entlang der Parkstande wird ein roter unterbrochener Schmalstrich markiert, der den Verlauf
der Fahrradstral3e verdeutlicht. Hinzu kommt ein wei3er unterbrochener Breitstrich entlang
der Parkstande, um auf die besondere Gefahrensituation hinzuweisen.

PVT Planungsburo fir Verkehrstechnik und Verkehrssteuerung GmbH
Z:\Gutachten\T-Z\Willich\Konzept FahrradstraBen\ERLAEU_090124.docx
Seite 5 Januar 2024




Abschlussbericht fiir das Konzept Fahrradstralle
in Willich

OPNV

Grundsatzlich wird die hochste Sicherheit auf einer FahrradstralRe erreicht, wenn keine
Busse in dem Abschnitt zugelassen werden. Da dies jedoch vor allem im innerstadtischen
Bereich nicht ganzlich ausgeschlossen werden kann, kann unter Berlicksichtigung bestimm-
ter Entscheidungsgrundlagen auch der OPNV zugelassen werden.

Verkehren Linienbusse auf dem Abschnitt wird eine breitere Fahrgassenbreite angenommen.
AulRerdem ist auf den stiindlichen Takt der Linienbusse zu achten. So sollten nicht mehr als
2 Linienbusse je Stunde und Richtung (Halbstundentakt) auf dem Abschnitt fahren.

Bushaltestellen sollten durch weitere Gestaltungsmerkmale erkennbar gemacht werden. Hal-
testellenformen wie z.B. Buchten oder Kapphaltestellen sollten vermieden werden, da es zu
unsicheren Situationen kommen koénnte. Bushaltestellen am Fahrbahnrand sind dagegen
madglich.

Netzeinbindung

Fahrradstraf3en beginnen mit dem Verkehrszeichen 244.1 (Beginn einer Fahrradstral3e) und
enden mit dem Verkehrszeichen 244.2 (Ende einer Fahrradstraf3e) (vgl. Abbildung 3).

Auf das Verkehrszeichen 244.2 kann verzichtet werden, wenn die FahrradstralRe in eine Ful’-
gangerzone, Fahrradzone, Tempo-30-Zone oder verkehrsberuhigten Bereich Ubergeht
(VWV-StVO zu § 41 zu Zeichen 244.1 und 244.2 Rn. 4). Beim Ubergang aus einer Tempo-
30-Zone in eine Fahrradstral3e entféllt das Verkehrszeichen 274.2 Ende 30-Zone. Dadurch
soll vermieden werden, dass die Geschwindigkeitsbeschrankung durch Kfz-Verkehr als auf-
gehoben angesehen wird.

Der Ubergang in eine FahrradstraBe soll sich vom angrenzenden Stralenraum optisch ab-
grenzen und eindeutig erkennbar und intuitiv wahrnehmbar sein.

% A

‘Fahrradstraﬁe

Abbildung 3:  Verkehrszeichen 244.1 Beginn einer Fahrradstral3e (links), Verkehrszeichen 244.2
Ende einer Fahrradstral3e (mittig) und Verkehrszeichen 274.2 Ende 30-Zone (rechts)
[Quelle: Leitfaden FahrradstraBe, AGFS]

Unbedingt notwendig ist das Verkehrszeichen 244.1 Beginn einer FahrradstralRe als Pikto-
gramm mittig auf der Fahrbahn. Dieses sollte laut der technischen Regelwerke in verzerrter
Darstellung aufgebracht werden und eine Gréf3e von 2,00 m (Breite) mal 3,00 m (H6he) auf-
weisen. Je nach vorhandener Flache kann auch eine andere GroRRe jedoch in demselben
Verhaltnis gewahlt werden. Zur weiteren Verdeutlichung sollte die Flache unter dem Pikto-
gramm rot eingefarbt sein.
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Abschlussbericht fir das Konzept Fahrradstral3e
in Willich

Der Eingangsbereich kann zuséatzlich durch vorgezogene Seitenraume gestaltet werden (vgl.
Abbildung 4, links). Dies bietet Raum zum Aufstellen der Verkehrszeichen. Zudem konnen
diese Bereiche bepflanzt werden und den Straenzug zusétzlich aufwerten. Um eine mog-
lichst hohe Sicherheit zu schaffen, sollte eine solche Torsituation nicht unmittelbar zu Beginn
der Strafl3e erfolgen, sodass es zu keinem Konflikt zwischen ausfahrendem Radverkehr und
einbiegenden Fahrzeugen kommt. Alternativ lasst sich der Eingang einer Fahrradstral3e auch
mit einem durchgezogenen Gehweg gestalten (vgl. Abbildung 4, rechts).

oy Lo —
= ‘ 1
O 111 11

AS

Abbildung 4.  Eingangsbereich in eine FahrradstraRe mit vorgezogenen Seitenraumen (links) und
durchgezogenem Gehweg (rechts) [Quelle: Leitfaden Fahrradstral3e, AGFS]

Durch anheben des Einfahrbereichs kann die Geschwindigkeit des Fahrverkehrs zusatzlich
gedampft werden. Hier bietet sich vor allem eine Sinusschwelle an, da sich diese nur auf die
Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs auswirkt.

Streckenabschnitte

Derzeit gibt es keine straBenverkehrsrechtlichen Regelungen oder Vorgaben in glltigen
technischen Regelwerken fir die Gestaltung des Streckenverlaufes einer Fahrradstral3e. Da-
her kann auch im Leitfaden keine allgemeingtiltige Gestaltungsempfehlung gemacht werden.
Die stadtische Strategie, sofern bereits FahrradstralRen vorhanden sind, sollte immer in die
Planung einbezogen werden.

Die Fahrgasse der Fahrradstral3e wird durch eine weil3e Begleitlinie begrenzt. Der Leitfaden
schlagt eine rote, durgehende Einfarbung der Fahrgasse oder eine rote, begleitende Rand-
markierung vor. Im Streckenverlauf sollte zudem in regelméRigen Abstanden das Sinnbild
.Fahrrad“ aufgebracht werden. So wird das Vorhandensein der Fahrradstral3e verdeutlicht.
Beide Markierungsvarianten sind in Abbildung 5 dargestellt.
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Abschlussbericht fiir das Konzept Fahrradstralle
in Willich

k.. i

Abbildung 5:  Markierungsvarianten fir den Verlauf der FahrradstraBe [Quelle: Leitfaden Fahr-
radstral3e, AGFS]

Um auf die besondere Gefahrensituation hinzuweisen sollte die wei3e Begleitlinie auf der
Hohe von Parkstanden als weil3en unterbrochenen Breitstrich ausgefuhrt werden. Die Park-
stande selbst werden zusatzlich mit einer durchgezogenen weil3en Linie (Zeichen 295 StVO)
markiert. Dies ist beispielhaft in Abbildung 6 dargestellt.
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Abbildung 6:  Markierungsvarianten neben Parstédnden [Quelle: Leitfaden Fahrradstral’e, AGFS]

Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass die weil3e unterbrochene Begleitlinie entlang der
Fahrgasse und entlang von Parkstédnden noch nicht StVO-konform ist. Die Regelungen der
StVO ermoglichen derzeit keine rechtssichere Anordnung dieser Begleitlinien. Laut des Leit-
fadens sollte daher bis auf Weiteres auf die weil3e Markierung verzichtet werden. Ist die
Fahrgasse durchgehend rot eingefarbt, so sollte keine Strichlinie markiert werden. Ist die
Fahrgasse jedoch durch rote, unterbrochene Schmalstriche markiert, sollte die weil3e Be-
gleitlinie vorerst ebenfalls rot eingefarbt werden.

Auch das Sinnbild ,Fahrrad“ kann derzeit nicht rechtssicher angeordnet werden. Es sollte
nach dem Leitfaden auf das Sinnbild verzichtet werden und alternativ auf das Piktogramm
,Beginn einer Fahrradstrale“ (Verkehrszeichen 244.1) zurlckgegriffen werden.
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Abschlussbericht fiir das Konzept FahrradstralRe
in Willich

Gestaltungselement Mafle

Piktogramm ,Beginn einer Fahrradstrale® Breite: 2,00 m; Hohe: 3,00 m
(oder im ahnlichen Verhaltnis)

Piktogramm ,Fahrrad mit Richtungspfeilen® | Breite: 0,90 m; Héhe: 1,32 m
(an Knotenpunkten)

Unterbrochene Begleitlinie Breite: 0,12 m; Lange: 1,00 m
(i.d. Fahrgasse, Rot) Strich-LUcke-Verhéltnis: 1,00 m/ 2,00 m
Unterbrochene Begleitlinie Breite: 0,12 m; Lange: 1,00 m
(i.d. Begleitgasse, Weild) Strich-Liicke-Verhaltnis: 1,00 m /2,00 m
Leitlinie (unterbrochener Breitstrich, Weil3) | Breite: 0,25 m; Lange: 0,50 m
(an Knotenpunkten) Strich-Lucke-Verhaltnis: 0,50 m/ 0,20 m
Unterbrochener Breitstrich (im Bereich von | Breite: 0,25 m; Lange: 0,50 m
Parkstédnden und Knotenpunkten) Strich-LUcke-Verhéltnis: 0,50 m / 0,50 m
Parkstandmarkierung (Zeichen 295 StvVO) | Breite: 0,25 m; durchgezogene weil3e Linie
Tabelle 1: Mal3e der Markierungselemente
Knotenpunkte

FahrradstrafRen sind im Knotenpunktverlauf zu bevorrechtigen, sofern dies moglich ist. Die
Bevorrechtigung kann durch abgesenkte Bordsteine oder Beschilderung erfolgen. Ist ein ab-
gesenkter Bordstein vorhanden, gilt zwar grundsatzlich, dass keine Verkehrszeichen notwen-
dig sind, dennoch sollte gepruft werden, ob die Unterordnung der Stral3e deutlich erkennbar
ist. Ist dies nicht der Fall, sollte auch hier das Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewéahren) an-
geordnet werden.

Wird die FahrradstraRe bevorrechtigt, muss die Unterordnung der kreuzenden Stral3e deut-
lich erkennbar sein. Dazu werden die Verkehrsschilder 205 (Vorfahrt gewéhren), 306 (Vor-
fahrtstraRe) und 301 (Vorfahrt) aufgestellt. AuRerdem sollten ausreichende Sichtbeziehun-
gen zwischen den Verkehrsteilnehmenden gegeben sein.

Wird die Fahrradstral3e durch eine unterbrochene Begleitlinie markiert, sollte die Fahrbahn
im Bereich der Knotenpunkte rot eingefarbt werden. Dies erhoht die Sicherheit fur die Rad-
fahrenden und zeigt eindeutig, dass hier besondere Vorsicht gefordert ist.

Zusatzlich wird die eingefarbte Flache im Bereich der Knotenpunkte durch einen unterbro-
chenen weil3en Breitstrich begleitet und das Piktogramm ,Fahrrad mit Richtungspfeilen in
Anlehnung an das Zusatzzeichen 1000-32 (Radverkehr kreuzt von links und rechts) auf die
rote Fahrbahnmarkierung aufgetragen (vgl. Abbildung 7). Die MalR3e zu den Markierungen
konnen Tabelle 1 auf Seite 8 entnommen werden.
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B -0.5/0.2

Abbildung 7:  Leitlinie und Piktogramm ,Fahrrad mit Richtungspfeilen“ in Knotenpunktbereichen
[Quelle: Leitfaden Fahrradstralle, AGFS]

Auch im Bereich von FahrradstraRen ist sicherzustellen, dass zu Ful3 Gehende die Seiten-
bereiche ohne Einschrénkungen sicher und komfortabel nutzen und die Seiten ebenso wech-
seln kénnen.

Als Querungshilfen kénnen FuRgangeriberwege, Gehweguberfahrten, Mittelinsel und -strei-
fen und vorgezogene Seitenrdume angeboten werden. Lichtsignalanlagen sind i.d.R. nicht
notwendig, da ein Tempolimit von 30 km/h vorgeschrieben ist. Dartber hinaus kdnnte eine
Lichtsignalanlage den Verkehrsfluss aller Verkehrsteilnehmer einschranken.

FuRgéngeruberwege kdénnen an Einmindungen oder Kreuzungen zum Einsatz kommen. Die
zu Fu3 Gehenden haben hier beim Queren der Fahrradstral3e Vorrang (8 26 der StVO). Liegt
die FuRgangerverkehrsstarke unter 50 zu Ful3 Gehenden pro Stunde kann dieser dennoch
in begrundeten Ausnahmefallen angeordnet werden.

Querungshilfen sind an samtlichen Zufahrten von Einmindungen oder Kreuzungen win-
schenswert und kénnen durch Gehweguberfahrten oder Teil- bzw. Plateauaufpflasterungen
realisiert werden.

An Knotenpunkten gilt, dass FuRverkehr entlang der Vorfahrtstra3e Vorrang gegeniber
Fahrzeugen, die aus der Vorfahrtstral3e abbiegen, haben. FuRverkehr hat beim Queren der
Nebenstralle dagegen Wartepflicht vor Fahrzeugen, die aus der NebenstralRe kommen. Ent-
lang eines abgesenkten Bordsteins der Vorfahrtstral3e haben die zu Ful3 Gehenden Vorrang
(8 10 StVO).
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DartUber hinaus sind noch viele weitere Gestaltungsmoglichkeiten im Leitfaden erwahnt. Da
diese nicht fur die zu betrachtenden StralRenabschnitte in Frage kamen, wurde nicht weiter
darauf eingegangen. Dazu gehéren z.B.:

- Mitteltrennung
- Radschnellverbindungen/ Radvorrangrouten
- AulBerorts

Klassifizierung der Fahrradstralle

Die FahrradstraRenklassifizierung erfolgt anhand verschiedener Faktoren. Die notwendige
Fahrgassenbreite ergibt sich aus der Hohe des Radverkehrsaufkommens, dem Lastenrad-
anteil und der weiteren Nutzung durch andere Verkehrsarten. Durch den Bestand der Park-
stande wird zudem der notwendige Querschnitt der StralRe ermittelt.

Der Kraftfahrzeugverkehr kann in der Fahrradstral3e nur zugelassen werden, wenn dieser
unter 2.500 Kfz/24h liegt und das Radverkehrsaufkommen nicht héher als 2.000 Radfah-
rende/24h betragt.

Der Leitfaden stellt fir die Bemessung der Fahrradstralen verschiedene Datenblatter zur
Verfiigung. Diese kdnnen den Anlagen 1 bis 3 entnommen werden. Wird der Kraftfahrzeug-
verkehr in der Fahrradstral3e freigegeben und der 24-Stunden-Wert liegt unter 2.500 Kfz/24h
so wird das Datenblatt von Abbildung 8 bzw. Anlage 2 genutzt.

Der Radverkehr sowie der Lastenradanteil konnen in die Kategorien gering, mittel und hoch
eingeordnet werden. Die vorgegebenen Schwellenwerte kbnnen der nachfolgenden Tabelle
entnommen werden.

Kategorie Schwellenwerte Radfahrende Lastenradanteil am Radverkehrs-
9 [ Radfahrende / 24h ] aufkommen [ % ]
Gering <500 <10
Mittel 500 bis < 2.000 10 bis < 20
hoch > 2.000 =20
Tabelle 2: Bemessungsgrenzwerte fir den Radverkehr

Die Datenblatter geben Aufschluss dartiber wie breit die Fahrgasse sein sollte, um ein kom-
fortables und sicheres Fahrgefiihl fur die Radfahrenden zu gewahrleisten.

Kann die notwendige Fahrgassenbreite nicht bereitgestellt werden, sollte die Fahrradstral3e
nicht angeordnet werden oder Malinahmen wie das Sperren bestimmter Fahrzeugklassen
getroffen werden. Eine Abweichung der Fahrgassenbreite kann aber dennoch nach intensi-
ver Prifung vor Ort in Kauf genommen werden, sofern eine hohe Sicherheit und Qualitat der
Fahrradstrafl3e gegeben sind.
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Abbildung 8: Datenblatt Fahrradstrae mit Kfz-Verkehr [Quelle: Leitfaden FahrradstralRe, AGFS]
2.2 Unklarheiten seitens des Leitfadens

Im Prozess der Entwurfsplanung der Fahrradstral3en haben sich einige Unklarheiten und
Problematiken seitens des Leitfadens eroffnet.

So wird vorgeschlagen die weil3en Begleitlinien vorerst in rot darzustellen, da die weil3e Mar-
kierung noch nicht StvVO-konform ist. Diese Variante wurde ausprobiert und erscheint als
sehr undeutlich. Gefahrensituationen wie seitliche Parkstande sind nicht ausreichend ersicht-
lich, wenn bei dem unterbrochenen Strich nur das Strich-Liicke-Verhaltnis und die Breite ge-
andert wird (s. Abbildung 9).
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Tiefbord

Abbildung 9:  Beispiel zur ausschlief3lich roten Markierung der Fahrradstral3e (Ausschnitt aus An-
lage 8) [Quelle: eigene Darstellung mit Luftbild von GEOportal.nrw]

Der Leitfaden erlautert zudem nicht, wie private Grundstiickszufahrten, Garagenhofe oder
Ausfahrten aus Parkflachen gestaltet werden sollen.

Die Gestaltung von Bushaltestellen wird nicht beschrieben. Laut des Leitfadens von der
AGFS wird nur erwahnt, dass ,auf weitere Gestaltungsmerkmale zu achten® ist.

2.3 Weitere Gestaltungsmaoglichkeiten

Bei der Recherche zu Fahrradstraf3en féllt auf, dass es verschiedenste Gestaltungsmaglich-
keiten gibt und keine festgeschriebene Regel vorhanden ist. Der Leitfaden der AGFS emp-
fiehlt rote Markierungen.

FahrradstraRen werden zum Teil aber auch in blauer Farbe markiert. Ein Beispiel ist in Ab-
bildung 10 dargestellt, welche eine Fahrradstral3e in Konstanz zeigt. Das Bild wurde dem
Leitfaden, der in Kooperation von der Bergischen Universitat Wuppertal, Lehr- und For-
schungsgebiet StralRenverkehrsplanung und Stralenverkehrstechnik mit dem Deutschen
Institut fir Urbanistik gGmbH herausgegeben wurde, entnommen.

Hier wird aber deutlich darauf hingewiesen, dass die Markierungsfarbe Blau nicht flr die
Markierung von Radverkehrsanlagen zuléssig ist. Diese Farbe ist nach der Wiener Stral3en-
verkehrskonvention aus dem Jahre 1968 fur das Kfz-Parken vorbehalten und wird auch in
vielen deutschen Kommunen fir die Markierung von Parkflachen verwendet.
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Abbildung 10:  Fahrradstral3e am Knotenpunkt Schottenstral3e / Wallgutstraf3e in Konstanz (links)
und Sicherheitstrennstreifen in der Farbe Blau [Quelle: Fahrradstrale — Leitfaden
fur die Praxis, Bergische Universitat Wuppertal und Deutsches Institut fir Urbanistik
gGmbH]

2.4 Fahrradzone

In Fahrradzonen herrschen dieselben Verkehrsregeln wie in Fahrradstra3en. Die Radfahren-
den haben Vorrang gegenuber dem Kraftfahrzeugverkehr. Der Kraftfahrzeugverkehr ist zu-
dem nur nach gesonderter Freigabe durch ein Zusatzschild zulassig. Wichtiger Unterschied
liegt darin, dass die Vorrangregel nicht an Knotenpunkten gilt. Hier besteht grundsétzlich das
~Rechts-vor-links“-Prinzip. AuRBerdem dirfen Fahrradzonen keine Linienhaften Elemente auf-
weisen, die Begleitlinien am Fahrbahnrand entfallen.

Beginn und Ende der Fahrradzone werden durch die Verkehrszeichen 244.3 (Beginn einer
Fahrradzone) und 244.4 (Ende einer Fahrradzone) markiert (vgl. Abbildung 11).

- =N
/

Y |

“(Iinks) und 244.4 (rechts) [QueIIé/: Leitfaden Fahrradstrale,

X \
Abbildung 11:  Verkehrszeichen 244.3
AGFS]

Im Verlauf der Fahrradzone ist das Sinnbild des Verkehrszeichens 244.3 auf die Fahrbahn
aufzubringen, um den Verlauf der Fahrradzone zu verdeutlichen.

PVT Planungsburo fir Verkehrstechnik und Verkehrssteuerung GmbH
Z:\Gutachten\T-Z\Willich\Konzept FahrradstraBen\ERLAEU_090124.docx
Seite 14 Januar 2024




Abschlussbericht fiir das Konzept FahrradstralRe
in Willich

3. Bestandsaufnahme

Um eine geeignete Planung fir die einzelnen Fahrradstralen durchfuhren zu kénnen, wur-
den die zu prifenden Stralen vorab ausgiebig im Bestand Uberprift. Dazu wurden Verkehrs-
zahlungen durchgefiihrt, dwg-Dateien der zu untersuchenden StraRen bei der Stadt Willich
angefordert, die StrafRen vor Ort begutachtet und bestehende Faktoren wie Schulstandorte
und das bereits bestehende Radwegenetz in die Betrachtung einbezogen.

Fur die Verkehrszahlungen wurden Videokameras der Firma MIOVISION an verschiedenen
Standorten in Willich aufgestellt. Ausgewertet wurde Dienstag, 13.06.2023 von 06.00 Uhr bis
19.00 Uhr. Dies erschien sinnvoll, da in diesem Zeitraum der meiste Verkehr zu erwarten ist.
Zudem konnte an diesem Tag schlechtes Wetter, sowie eine Beeinflussung durch Feiertage
oder Ferien ausgeschlossen werden.

Bei der Auswertung wurde zwischen dem Kraftfahrzeugverkehr (Krad, Pkw, Lieferwagen,
Busse, Lkw und Lastzlige) und dem Radverkehr unterschieden und getrennte Spitzenwerte
erhoben. Das ist daher sinnvoll, da bei der Bemessung der Fahrradstrale zwischen diesen
Verkehrsarten unterschieden wird und so fiir beide Verkehrsarten die héchstmoglichen Ver-
kehrszahlen berticksichtigt werden.

Fur die Querschnittsklassifizierung der FahrradstralRen ist es notwendig die Verkehrszahlen
auf 24-Stunden-Werte hochzurechnen. Nach dem ,Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
RBenverkehrsanlagen (HBS)“ kann der Kraftfahrzeugverkehr durch Multiplikation der Ver-
kehrsmenge im Zeitraum von 15.00-19.00 Uhr mit dem Faktor 3,5 auf den 24-Stunden-Wert
hochgerechnet werden. Alternativ kann der Kraftfahrzeugverkehr nach dem HBS auch durch
Multiplikation der Spitzenstunde mit dem Faktor 10 auf den 24-Stunden-Wert geschatzt wer-
den. Die Hochrechnung des Radverkehrs erfolgt dagegen anhand des Berichts ,Hochrech-
nungsmodell von Stichprobenzahlungen fir den Radverkehr (FE77.495/2008)“.

3.1 Kantstral3e (Stadtteil: Willich)

Die Kantstral3e liegt im Zentrum von Willich und verlauft parallel zur BahnstraBe. Auf der
Ecke Kantstralle — Goethestral3e liegt die Robert Schuman Gesamtschule und gegeniber
an der Kantstral3e ein Hort.

Die KantstralRe hat zwischen der Ackerstral3e sowie Goethestral3e eine Lange von ungefahr
250 Metern. Ostlich von der GoethestraRe misst die KantstraRe eine ungefahre Lange von
90 Metern. Entlang der Stral3e sind hervorgezogene Seitenrander angeordnet. Auf H6he von
der Gesamtschule stehen Parkplatze im rechten Winkel zur Fahrbahn zur Verfligung. Au3er-
dem fuhrt hier ein Ful3gangeriberweg mit Mittelinsel Uber die Kantstrale.

Im Westen ist ein FuRgangerweg an den Knotenpunkt Ackerstral3e / Kantstral3e angeschlos-
sen, welcher eine direkte Verbindung zum Alleenradweg darstellt.

Die Bushaltestelle ,Willich Gesamtschule” ist auf der Kantstralle angesiedelt und wird von
der Burgerbuslinie ,De Butt* angefahren. Die Burgerbuslinie fahrt die Haltestelle von 08.26
Uhr bis 17.26 Uhr an Werktagen und samstags von 09.21 Uhr bis 11.21 Uhr ein Mal pro
Stunde an. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Schule von Schulbussen ange-
fahren wird.
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Abbildung 11: Lage der KantstraBe [Quelle: Geobasis NRW, Digitales Orthophoto, Stand:
26.10.2023 (Daten verandert)]

Die Kantstraf3e liegt inmitten des Radwegenetzes. Entlang der Sankt-Tdnis-Strafl3e verlauft
ein Radweg. Uber einen mit Schutzbiigeln versehenen Zugang kann die KantstraBe direkt
vom Fu3- und Radverkehr befahren werden. Auch im Westen der Kantstral3e verlauft auf der
Nord-Siud-Achse ein Radweg (Alleenradweg). Dieser ist Uber einen mit Schutzbigeln verse-
henen Gehweg erreichbar.

Fur die Verkehrszahlung wurde eine Videokamera an der Kreuzung GeothestralRe / Kant-
stralRe aufgestellt. So konnten Verkehrszahlen fir die westliche und 6stliche Kantstral3e er-
hoben werden.

Im Westen der Kantstral3e konnte eine 24-Stunden-Belastung von maximal 1.200 Kraftfahr-
zeugen ermittelt werden. Im Osten verkehrten maximal 130 Kraftfahrzeuge am Tag.

Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei 575 Radfahrenden/24h auf der westlichen Kant-
straRe und 375 Radfahrenden/24h auf der 6stlichen KantstraR3e.

3.2 Zum Schwimmbad (Stadtteil: Willich)

Die Stralle Zum Schwimmbad ist eine in etwa 200 Meter lange Sackgasse. Am Ende dieser
Stral3e liegt das Freizeitbad De Bitt sowie der Zugang zum dazugehérigen Parkplatz. Im
ostlichen Bereich der Strale Zum Schwimmbad liegen das Rhein-Maas-Berufskolleg sowie
die Kolpingschule (die Kolpingschule wird jedoch Uber die Schiefbahner Stral3e erschlossen).

In Richtung Westen erschlief3t sich dann jedoch ein Geh- und Radweg. Uber diesen ist auch
ein grol3er Fahrradabstellplatz erreichbar.

Auf Hohe des Schwimmbads befindet sich die Bushaltestelle ,De Biitt“, die einmal stiindlich
vom Burgerbus angefahren wird.
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Abbildung 12:  Lage der StralRe Zum Schwimmbad [Quelle: Geobasis NRW, Digitales Orthophoto,
Stand: 26.10.2023 (Daten verandert)]

Fur die Verkehrszahlung wurde eine Videokamera an der Kreuzung Zum Schwimmbad /
Schiefbahner Stral3e aufgestellt.

Auf der StraRe Zum Schwimmbad konnte eine maximale 24-Stunden-Belastung von 1.768
Kraftfahrzeugen ermittelt werden. Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei etwa 279
Radfahrenden/24h.

3.3 Pappelallee (Stadtteil: Neersen)

Die Pappelallee liegt im sud-0stlichen Teil des Stadtteils Neersen und hat eine Lange von
etwa 400 Metern. Sie ist eine wichtige Verbindung zur Vinhofen-Schule. Gegenuiber von der
Vinhofen-Schule liegt ein stadtischer Kindergarten. Am sudlichen Ende der Pappelallee lie-
gen zudem verschiedene Sportplatze / -vereine.

Die Vinhofen-Schule wird von einem Schulbus angefahren. Die Halstestelle befindet sich auf
halber Strecke der Pappelallee. Die Pappelallee wird nicht von Linienbussen oder dem Bir-
gerbus befahren.

Fur die Verkehrszahlung wurden Videokameras an der Kreuzung Pappelallee / Rothweg auf-
gestellt und der Querverkehr auf der Pappelallee ausgewertet.

Es konnte eine maximale 24-Stunden-Belastung von 1.380 Kraftfahrzeugen ermittelt werden.
Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei etwa 256 Radfahrenden/24h.

PVT Planungsburo fir Verkehrstechnik und Verkehrssteuerung GmbH

Z:\Gutachten\T-Z\Willich\Konzept FahrradstraBen\ERLAEU_090124.docx

Seite 17 Januar 2024




Abschlussbericht fiir das Konzept Fahrradstralle
in Willich

Schlosspark &

Schmetterlings- - ’\
) % / :

wiese

gL
" Nl eV >
\1}))‘ Schulhaltestellen
i -G P

Kinder-
garten

7 / f Sportplatze
Abbildung 3: Lage der Pappelallee [Quelle: Geobasis NRW, Digitales Orthophoto, Stand:
26.10.2023 (Daten verandert)]

3.4 Cloerbruchallee (Stadtteil: Neersen)

Die Cloerbruchallee befindet sich im Randbezirk von Neersen und liegt im Sidwesten von
dem Autobahnkreuz der A 52 und A 44. Der betrachtete Abschnitt ist etwa 520 Meter lang.
Im Nordosten verlauft der Alleenradweg, fuhrt Gber die Hauptstraf3e und schlie3t an die Clo-
erbruchallee an. Im Sidwesten der Cloerbruchallee sind verschiedene Radrouten ausge-
schildert.
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Abbildung 14: Lage der Clorbruchallee [Quel
26.10.2023 (Daten veréandert)]
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uahrt aus dem Alleenradweg [Quell: Geobasis NRW, Digitales Orthophoto,
Stand: 26.10.2023]

Abbildung 15:

Die Cloerbruchallee selbst wird nicht von Linienbussen oder dem Blirgerbus befahren.

Die Verkehrszéhlungen haben ergeben, dass maximal 256 Kraftfahrzeuge die Cloerbruchalle
pro Tag befahren. Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei etwa 368 Radfahrenden/24h.

3.5 Wallgraben (Stadtteil: Schiefbahn)

Die etwa 450 Meter lange StrafRe Wallgraben liegt im Stadtteil Schiefbahn und verlauft pa-
rallel zur Hauptverkehrsstrale Hochstral3e. Diese Stralde ist zudem eine wichtige Verbin-
dungsstral3e zur nérdlich gelegenen Hubertusschule.

Der Wallgraben wird nicht von Linienbussen oder dem Birgerbus befahren.
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Abbildung 16: Lage der Stral’e Wallgraben [Quelle: Geobasis NRW, Digitales Orthophoto, Stand:
26.10.2023 (Daten verandert)]

PVT Planungsburo fir Verkehrstechnik und Verkehrssteuerung GmbH

Z:\Gutachten\T-Z\Willich\Konzept FahrradstraBen\ERLAEU_090124.docx

Seite 19 Januar 2024




Abschlussbericht fiir das Konzept Fahrradstralle
in Willich

Auch starker Durchgangsverkehr kann in dieser StraRe ausgeschlossen werden, da die
Hochstral3e als attraktivere Route fur den Kraftfahrzeugverkehr gilt. Im Osten ist der Wall-
graben eine Einbahnstral3e, die jedoch vom Radverkehr beidseitig befahren werden darf. Die
EinbahnstralRe darf nur in Fahrtrichtung Osten vom Kraftfahrzeugverkehr befahren werden.
Die StralRe ,Novergasse” ist eine vom Wallgraben wegfiihrende Einbahnstraf3e. Die Einbahn-
stralR3en sind mit blauen Richtungspfeilen in Abbildung 16 dargestellit.

Auf Hohe von der Kreuzung Wallgraben / Schulstrafl3e konnte auf der Stral3e Wallgraben eine
maximale Tagesbelastung durch den Kraftfahrzeugverkehr von 2.258 Kfz/24h errechnet wer-
den. Die 24-Stunden-Belastung durch den Radverkehr liegt bei etwa 545 Radfahrenden/24h.

3.6 Wilhelm-Busch-Stral3e (Stadtteil: Schiefbahn)

Zwischen der Hauptstra3e und der Zufahrt zum Diepenhof misst die Wilhelm-Busch-StralRe
eine Lange von 450 Metern und ist eine wichtige Verbindungsstrecke zur Astrid-Lindgren-
Schule. Auch ein Kindergarten ist in der anschlielBenden Hermann-Ldns-Stral3e gelegen.

Der Burgerbus ,Niederheide“ befahrt die Wilhelm-Busch-StraRe auf dem kurzen Stiick zwi-
schen der Hermann-L6ns-StralRe und der Roseggerstral3e. Dieser fahrt einmal in der Stunde.
Linienbusse befahren die Stral3e nicht.

Fur die Verkehrszahlung wurde eine Videokamera an der Einmindung Wilhelm-Busch-
Strale / Hermann-Lons-StraRe aufgestellt und der Querverkehr auf der Wilhelm-Busch-
Stral3e ausgewertet.

Es konnte eine maximale 24-Stunden-Belastung von 690 Kraftfahrzeugen ermittelt werden.
Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei maximal 394 Radfahrenden/24h.

Kinder-
o garten
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Abbildung 17:  Lage der Wilhelm-Busch-Stral3e [Quelle: Geobasis NRW, Digitales Orthophoto,
Stand: 26.10.2023 (Daten verandert)]
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3.7 Klosterweg (Stadtteil: Schiefbahn)

Der 370 Meter lange Klosterweg ist eine wichtige Verbindungsstrecke zur Leonardo-da-Vinci-
Gesamtschule. Zudem liegt der geplante Radschnellweg Krefeld-Willich-MG in unmittelbarer
Né&he.

Entlang des Klosterwegs fahrt kein Linienverkehr. Der Burgerbus befahrt den Klosterweg
einmal in der Stunde zwischen den Einmindungen Langebendstrale und Diepenbroich.
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Lage des Klosterwegs [Quelle: Geobasis NRW, Digitales
26.10.2023 (Daten verandert)]
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Abbildung 18: Orthophoto, Stand:

Es konnte eine maximale 24-Stunden-Belastung von etwa 410 Kraftfahrzeugen ermittelt wer-
den. Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei etwa 665 Radfahrenden/24h.

3.8 Allee (Stadtteil: Anrath)

Die 210 Meter lange Allee verlauft parallel zu der Hauptverkehrsstral3e Viersener Stral3e und
erstreckt sich von der HindenburgstralRe bis hin zu der FuRgangerzone Jakob-Krebs-Stralie.
In unmittelbarer Nahe liegt die Carpe Diem Privatschule und Uber die Johannesstral3e ist die
Leonardo-da-Vinci-Gesamtschule erreichbar.

Die Allee wird zu keinem Zeitpunkt vom 6ffentlichen Personennahverkehr oder dem Birger-
bus befahren.
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Abbildung 19: Lage der StralRe Allee [Quelle: Geobasis NRW, Digitales Orthophoto, Stand:

26.10.2023 (Daten verandert)]
Es konnte eine maximale 24-Stunden-Belastung von 450 Kraftfahrzeugen auf der Stral3e
Allee ermittelt werden. Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei etwa 378 Radfahren-
den/24h.
3.9 Ubersicht 24-Stunden-Belastungen

In der nachfolgenden Tabelle sind noch einmal alle ermittelten 24-Stunden-Werte getrennt
nach den Strafl3en und den Verkehrsarten aufgelistet.

Stral3e Kraftfahrzeuge [ Kfz/24h] | Radfahrende [ Radfahrende/24h ]
1.200 (Westen 575 (Westen
Kantstrafe 130 ((\C,)Vsten) : 375(\(Acl)sten))
Zum Schwimmbad 1.768 279
Pappelallee 1.380 256
Cloerbruchallee 256 368
Wallgraben 2.258 545
Wilhelm-Busch-Stral3e 690 394
Klosterweg 410 665
Allee 450 378
Tabelle 3: Tagesverkehrsmengen der Kraftfahrzeuge und Radfahrenden an den zu untersu-

chenden Stralen
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4. Aufbereitung der stralRenverkehrsrechtlichen Rahmenbedingungen und Entwurfs-
planung

Zu Anfang muss eine Fahrradstrafle angeordnet werden. Die Anordnung einer Fahr-
radstralRe kann aus zwei Griinden erfolgen.

1. Aus Grinden der Verkehrssicherheit oder der Ordnung des Verkehrs (8§ 45 Absatz 1
Satz 1 StVO) oder

2. Zur Unterstutzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung (8 45 Absatz 1b
Nummer 5 StVO)

Durch die Anordnung einer Fahrradstral3e wird der Kraftfahrzeugverkehr voraussichtlich nur
noch teilweise (z.B. Anlieger frei) fur die Fahrradstraf3en zugelassen. Die zu untersuchenden
Stral3en sind in ihrer derzeitigen Nutzung keine Hauptverkehrsstralen. Nicht mehr zugelas-
sene Fahrzeuge werden nach Einrichtung der Fahrradstral3e auf die Haupt- sowie Neben-
richtungen verlagert.

Wie zuvor erwahnt, sollte eine Fahrradstral3e nicht zu lang geplant werden. Der Leitfaden
empfiehlt eine maximale Lange von etwa 500 Metern. Wie dem Bestand zu entnehmen ist,
wird diese Vorgabe nur geringfligig von der Cloerbruchallee liberschritten. Diese Uberschrei-
tet die Vorgabe um 20 Metern und stellt daher kein Sicherheitsrisiko darf.

In Absprache mit der Stadt Willich wurden verschiedene Gestaltungskonzepte erarbeitet. Es
wurde entschieden, dass ein roter, nicht durchgehender Schmalstrich die Fahrradstraf3e be-
gleiten soll. Dieser wird mit einem Abstand von 0,5 m zum Gehwegrand, 0,75 m zu Langs-
parkplatzen und 1,10 m zu Senkrecht- oder Schragparkplatzen gefihrt.

Auf der Hohe von Parkstanden wird ein weil3er, gestrichelter Breitstrich markiert, auch wenn
der Leitfaden der AGFS darauf hinweist, dass dieser in weil3 noch nicht StVO-konform ist. In
Absprache mit der Stadt Willich wurde beschlossen, dass ein roter, gestrichelter Breitstrich
nicht ausreichend auf die besondere Gefahrensituation hinweist. Der Breitstrich soll in weil3er
Farbe ausgefluihrt werden, um optisch einen gréReren Kontrast zu schaffen.

In allen Knotenpunktbereichen wird der rote, gestrichelte Schmalstrich unterbrochen und der
Kreuzungsbereich rot markiert. Entlang der Fahrradstral3e wird zudem eine weifl3e Strichlinie
entlang der rot markierten Flache gefuhrt. WeiRe Piktogramme ,Fahrrad mit Richtungspfei-
len“ werden zusatzlich auf der roten Flache aufgebracht. Diese zeigen den Fahrrichtungen,
die zur FahrradstralRe hinfiihren, dass kreuzender Radverkehr zu beachten ist. Nach der ro-
ten Flache werden die Piktogramme ,Beginn einer Fahrradstraflie” auf die Fahrbahn markiert
sowie entsprechende Beschilderung am Fahrbahnrand angebracht.

Im Verlauf der Fahrradstrafl3e wird zudem in regelmafigen Abstanden das Sinnbild ,Fahrrad®
auf der Fahrbahn aufgebracht.

4.1 KantstralRe (Stadtteil: Willich)

Anordnungsgrundlage

Die KantstralRe liegt inmitten des Radwegenetzes. Sowohl im Osten als auch im Westen
liegen in Nord-Siud-Richtung verlaufende Radwege, an die die KantstralRe anbindet. Eine

hohe Netzbedeutung fiir den Radverkehr liegt vor. Die Radverkehrszahlung hat ergeben,
dass das Radverkehrsaufkommen laut des Leitfadens der AGFS in den mittleren Bereich
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eingestuft werden kann. Aufgrund der anliegenden Schule sowie Kita und der zukinftigen
Anbindung an das Radwegenetz, ist zudem mit mehr Radverkehr zu rechnen.

Netzeinbindung

Im Westen wird die FahrradstralRe durch eine Torsituation in das Netz eingebunden. Diese
Torsituation kann auf Hohe von einer bestehenden Engstelle geschaffen werden. Dann ist
im Einmindungsbereich auch genigend Sichtraum, um die Verkehrssituation einzuschat-
zen. Die Fahrbahn wird in diesem Bereich rot eingefarbt und mit dem Piktogramm ,Beginn
einer Fahrradstraf3e® markiert. Entsprechende Beschilderung weist auf den Beginn bzw. das
Ende der Fahrradstral3e hin.

Im Osten wirde die FahrradstraRe am Eingang zur Spielstra3e markiert. Das Piktogramm
,Beginn einer Fahrradstralle“ sowie entsprechende Beschilderung werden hier berticksich-
tigt.

Streckenabschnitte

Die Verkehrszahlung hat eine maximale Belastung von 1.200 Kfz/24h sowie 575 Radfahren-
den/24h auf der westlichen KantstralRe ergeben. Das bedeutet, dass der Kraftfahrzeugver-
kehr auf der KantstraRe zugelassen werden darf. Dies ist sinnvoll, da Wohnhauser, Gara-
genplatze, eine Schule und eine Kita erreichbar sein missen.

Das Radverkehrsaufkommen kann im Westen als mittel eingestuft werden. Der Lastenrad-
anteil wird als mittel angenommen. Durch den vorhandenen Linienverkehr ergibt sich dem-
nach eine notwendige Fahrgassenbreite von 6,00 Metern. Da Parkstande vorhanden sind
wird Querschnitt 2.4 vorausgesetzt (Datenblatt ,Fahrradstralle mit Kfz-Verkehr®, Anlage 2
und Anlage 7).

Im Osten werden die Grenzwerte ebenfalls nicht Gberschritten, sodass auch hier der Kraft-
fahrzeugverkehr weiterhin verkehren darf.

Im Osten wurde ein niedriges Radverkehrsaufkommen ermittelt und ein mittlerer Lastenrad-
anteil angenommen. In diesem Abschnitt ist kein Linienverkehr vorhanden. Daher ist eine
Fahrgassenbreite von 4,00 Metern ausreichend. Durch die vorhandenen Parkstande ergibt
sich der Querschnitt 2.3 (Datenblatt ,Fahrradstral’e mit Kfz-Verkehr®, Anlage 2). Die Prin-
zipskizze des Querschnittes ist in Anlage 6 dargestellt. In diesem Bereich kann eine Fahr-
gassenbreite von maximal 3,30 Metern angeboten werden sofern die Parkstande erhalten
bleiben sollen. In diesem Abschnitt sind ohnehin Pflanzkibel zur Verkehrsberuhigung vor-
handen, die nicht entfernt werden kdnnen. Es sollte jedoch der Kibel in Fahrbahnmitte auf
Hoéhe von Hausnummer 35 verschoben werden, sodass den Radfahrenden ein hindernis-
freies Fahren ermoglicht wird.

Die Fahrradstral3e wird von einem roten, unterbrochenen Doppel-Schmalstrich begleitet. Im
Bereich der Parkstdnde wird der &uf3ere Strich durch einen weil3en, unterbrochenen Breit-
strich ersetzt. Der Begleitstreifen ohne Parkstdnde muss mindestens 0,5 m breit sein. Sind
Langsparkplatze vorhanden wird ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m vorausgesetzt. Im
Bereich der Engstellen werden die Begleitlinien unterbrochen.

Um die vorgegebene Fahrgassenbreite einhalten zu kdnnen, missen die vorhandenen
Langsparkplatze vor der Robert Schuman Gesamtschule in Langsparkplatze umgewandelt
werden. Dies bietet in diesem Bereich mehr Raum fir die zu Ful3 Gehenden oder konnte
Platz fur Abstellmoéglichkeiten fir den Radverkehr eréffnen. Dies erhoht die Qualitat der Fahr-
radstralRe und sorgt fir ordnungsgerechtes Abstellen der Fahrrader.
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Knotenpunkte

Am Knotenpunkt Kantstral3e / Goethestral3e wird eine fortlaufende Fahrradstrafl3e markiert.
Dazu wird der Knotenpunktinnenbereich rot markiert. Das Piktogramm ,Fahrrad mit Rich-
tungspfeilen® wird fir die von der Goethestralte kommenden Fahrzeuge markiert. Zusatzlich
wird die rote Flache von weil3en, gestrichelten Linien begleitet. Der tGber die westliche Kant-
stralRe flihrende FuRgangeriberweg mit Mittelinsel bleibt erhalten.

Ein detaillierter Entwurfsplan ist in der Anlage 8 dargestellt.
Alternative Planungsvorschlage

Im Westen kénnte auch dartiber nachgedacht werden, aus der vorgeschlagenen Torsituation
eine Knotenpunktmarkierung, wie am Knotenpunkt KantstraRe / Goethestral3e, einzurichten.
So kénnte eine direkte Radwegverbindung zum Alleenradweg hergestellt werden. Fir einen
besseren Verkehrsfluss fir die Radfahrenden sollten die Wegsperren an dem Gehweg auf-
geweitet werden. Der Knotenpunktinnenraum wirde Rot eingefarbt und auf der AckerstralRe
zusatzlich durch eine weil3e, gestrichelte Linie begrenzt. Welche Vorfahrtsbeschilderung und
zusatzliche Beschilderung hier notwendig sind muss geprift werden. Die weiterfuhrende
Fahrradstral3e ist in Abbildung 20 skizziert.
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Abbildung 20:  Alternative Gestaltungsvariante fir die Einmindung Kantstrale / AckerstralRe
[Quelle: Geobasis NRW, Digitales Orthophoto, Stand: 26.10.2023 (Daten veran-
dert)]

Die 6stliche Kantstraf3e ist derzeit ein verkehrsberuhigter Bereich. Da hier Schrittgeschwin-
digkeit vorausgesetzt ist und dieser Bereich in eine Sackgasse miindet kénnte auch in Be-
tracht gezogen werden, den Verkehrsberuhigten Bereich beizubehalten. Optimal ware je-
doch die fortlaufende Filhrung der FahrradstraRe, um eine sichere Uberquerung der Goe-
thestralRe und den Anschluss an das Radwegenetz zu erméglichen.
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4.2 Zum Schwimmbad (Stadtteil: Willich)
Anordnungsgrundlage

Die Stralle zum Schwimmbad schlief3t im Osten an das bestehende Radwegenetz in Willich
an. Laut des Leitfadens der AGFS werden aktuelle Radverkehrszahlungen in ein geringes
Radverkehrsaufkommen eingestuft. Durch den Anschluss an das Radwegenetz, sowie an
das Rhein-Maas Berufskolleg und das Schwimmbad de Butt, kann mit einem steigenden
Radverkehrsaufkommen gerechnet werden. Diese Stralie ist fur den Kraftfahrzeugverkehr
eine Sackgasse. Kraftfahrzeuge wollen hier lediglich den Parkplatz des Schwimmbads de
Butt anfahren.

Netzeinbindung

Am Anfang der Stralle zum Schwimmbad liegt eine Parkplatzzufahrt. Um eine eindeutige
und sichere FahrradstraRenzufahrt herzustellen, sollte die Torsituation westlich von der Zu-
fahrt liegen. Durch vorgezogene Fahrbahnrander wird die geanderte Verkehrssituation ver-
deutlicht und schafft zudem Flachen fir die Beschilderung und Grinflachen.

Im Westen wird die Fahrradstral3e fortlaufend Gber den Wendekreis gefihrt und somit an die
Fahrradstellplatze und den Radweg angebunden.

Streckenabschnitte

Auf der StraRe Zum Schwimmbad konnte eine maximale 24-Stunden-Belastung von 1.768
Kraftfahrzeugen ermittelt werden. Kraftfahrzeuge kénnen somit auch bei Einrichtung einer
Fahrradstral3e zugelassen werden.

Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei etwa 279 Radfahrenden/24h. Die Radverkehrs-
menge kann somit als gering eingestuft werden. Der Lastenradanteil wird als ,mittel* ange-
nommen. Da die Bushaltestelle ,De Bitt* nur vom Burgerbus angefahren wird und die Fahr-
zeuge des Burgerbusses als Kraftfahrzeuge klassifiziert werden kénnen, muss kein Linien-
verkehr in die Bemessung der Fahrradstral3e einfliel3en. Es ergibt sich eine notwendige Fahr-
gassenbreite von 4,00 Metern und die Querschnitte 2.1 (ohne Parkstande) und 2.3 (mit Park-
standen). Die Querschnitte sind in den Anlagen 6 und 7 dargestellt.

Der Streckenverlauf wird von einem roten, gestrichelten Doppel-Schmalstrich begleitet. Die-
ser sollte mindestens 0,5 Meter vom Fahrbahnrand entfernt sein. Auf der H6he der Senk-
rechtparkplatze wird die Entfernung auf 1,10 Meter erh6ht, zudem wird hier anstatt des roten
Doppel-Schmalstrichs ein roter, gestrichelter Schmalstrich und ein zuséatzlicher weil3er, ge-
strichelter Breitstrich markiert. An den meisten Stellen wird die notwendige Fahrgassenbreite
von 4,00 Metern uberschritten. Der Leitfaden beriicksichtigt jedoch die Félle, dass die Fahr-
gassenbreite unter- oder Uberschritten wird:

~Eine Abweichung von der vorgeschlagenen Fahrgassenbreite sollte nur nach intensiver Prii-
fung der ortlichen Gegebenheiten vorgenommen werden, da dies vor allem fiir den Radver-
kehr signifikante Sicherheits- und Qualitatseinbuf3en nach sich ziehen kann. Werden die vor-
geschlagenen Breiten der Verkehrsflache Uberschritten, ist insbesondere mit Geschwindig-
keitsUbertretungen und im Fall, dass die Nutzung der Fahrradstrale durch den Kraftfahr-
zeugverkehr zugelassen ist, mit vermehrten Uberholvorgangen zu rechnen. Eine unzu-
reichende Gestaltung des StraRenraums fordert dieses Verhalten zusatzlich. Das Unter-
schreiten der notwendigen Breite der Fahrbahn fiihrt zu gefahrlichen Begegnungssituationen
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und Uberholvorgangen auf FahrradstraRen. Zudem filhren schmale Fahrbahnbreiten zu Ge-
fahren durch den ruhenden Verkehr und damit auch dazu, dass die Qualitat fir den Radver-
kehr, gerade bei erh6htem Radverkehrsaufkommen, sinkt. [Leitfaden Fahrradstral3e, Minis-
terium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, 01/2023]

Da im Bereich der Uberschrittenen Fahrgassenbreite gute Sichtverhaltnisse bestehen, bietet
die breitere Fahrgasse ausreichend Sicherheit und kann so den Fahrkomfort erhéhen.

Im Streckenverlauf wird das Piktogramm ,Fahrradstrafie” wiederholt auf die Fahrbahn auf-
gebracht.

Knotenpunkte

Im Bereich des Wendekreises wird die Fahrradstrae weitergefiihrt. Die Zu- und Ausfahrt
des Wendekreises wird zur Verdeutlichung der Gefahrensituation rot markiert und in der Aus-
fahrt das Piktogramm ,Fahrrad mit Richtungspfeilen® aufgetragen. Zusatzlich werden die Ver-
kehrszeichen 205 (Vorfahrt gewahren) und VZ 1000-32 (kreuzender Radverkehr von links
und rechts) im Wendekreis vorgesehen.

Die Parkplatzausfahrten werden, wie Parkstande, durch einen roten, gestrichelten Schmal-
strich sowie einen weil3en, gestrichelten Breitstrich markiert. Die Verkehrssicherheit soll so
erhoht werden, da auch von der Fahrradstraf3e die vorhandene Gefahrensituation erkennbar
ist. Die Ausfahrten werden zudem mit den Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewahren) und VZ
1000-32 (kreuzender Radverkehr von links und rechts) versehen.

Im Bereich der Bushaltestelle ,De Biitt" sollte ,Bus” auf der Fahrbahn markiert werden. So
wird deutlich gemacht, dass es hier zu einer Konfliktsituation kommen kann.

Ein detaillierter Entwurfsplan ist in der Anlage 9 dargestellt.
4.3 Pappelallee (Stadtteil: Neersen)
Anordnungsgrundlage

Die Pappelallee ist schon jetzt Teil des bestehenden Radwegenetzes. Ausgebaute Radwege
gibt es hier noch nicht. Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe wirde die Sicherheit fr
die Radfahrenden deutlich erhéht. Dadurch, dass die Pappelallee Bestandteil des Radwege-
netzes ist und hier die Vinhovenschule, eine KiTa sowie Sportvereine ansassig sind, kann
von einem steigenden Radverkehr ausgegangen werden.

Netzeinbindung

Die FahrradstralR3e beginnt auf dem sidlichen Knotenpunktarm der Kreuzung Pappelallee /
Rothweg. Die Fahrbahnbreite lasst keine Einbindung der Fahrradstral3e in die bestehende
Signalanlage zu. Daher wird eine Torsituation in ausreichendem Abstand zur Lichtsignalan-
lage eingerichtet. Um die Sicherheit zu erhdhen sollten die Seitenrander verengt werden.

Im Suden der Pappelallee wird die Fahrradstral3e Uber die Zufahrt zu den Sportplatzen hin-
weggefuhrt und schliel3t an einen bestehenden Radweg an. Hier wird durch das Piktogramm
,Beginn einer FahrradstraRe“ und entsprechender Beschilderung der Ubergang von dem
Radweg auf die Fahrradstral3e hergestellt.
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Streckenabschnitte

Auf der Pappelallee konnte eine 24-Stunden-Belastung von maximal 1.380 Kraftfahrzeugen
ermittelt werden. Kraftfahrzeuge kénnen somit auch bei Einrichtung einer Fahrradstral3e zu-
gelassen werden.

Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei etwa 256 Radfahrenden/24h. Die Radverkehrs-
menge kann somit als gering eingestuft werden. Es wird ein mittlerer Lastenradanteil ange-
nommen. Die Vinhoven-Schule wird von einem Schulbus angefahren, daher wird der Linien-
verkehr in der Bemessung der Fahrradstral3e bertcksichtigt. Es ergibt sich eine notwendige
Fahrgassenbreite von 5,00 Metern und der Querschnitt 2.3 (ohne Parkstande). Der Quer-
schnitt ist in der Anlage 6 dargestellt.

Im Verlauf der Strecke wird ein roter, unterbrochener Doppel-Schmalstrich aufgebracht. Die-
ser wird unterbrochen, wenn Fahrbahnverengungen auftreten. Diese Begleitlinie wird mit ei-
nem Abstand von 0,50 Metern zum Gehwegrand gefiihrt und auf Héhe von Engstellen unter-
brochen.

Auf Héhe der Vinhoven-Schule befinden sich in beide Fahrtrichtungen Bushaltestellen. Im
Leitfaden der AGFS wird nur darauf hingewiesen, dass Bushaltestellen nur am Fahrbahnrand
vorhanden sein sollten und anderen Haltestellenformen vermieden werden sollten. Zudem
sollte auf weitere Gestaltungsmerkmale geachtet werden, welche das sind wurde nicht an-
gegeben. Um auf die Bushaltestellen eindeutig hinzuweisen, sollte daher auf die Fahrbahn
der Schriftzug ,,Bus” markiert werden. Die Begleitlinie wird auf Héhe der Bushaltestellen, wie
bei Fahrbahnverengungen, unterbrochen.

Knotenpunkte

Der Knotenpunktinnenbereich der Kreuzung Pappelallee / Am SchloRpark - Pappelallee wird
rot eingefarbt und auf Hohe von den Zufahrten das Piktogramm ,Fahrrad mit Richtungspfei-
len“ auf der Fahrbahn aufgebracht. Entlang der Fahrradstral3e wird ein zusatzlicher weil3er,
unterbrochener Breitstrich markiert. Au3erhalb der Knotenpunkte ist es notwendig das Pik-
togramm ,Beginn einer Fahrradstrafl’e“ in beide Fahrtrichtungen auf der Fahrbahn aufzubrin-
gen sowie entsprechende Beschilderung vorzusehen.

Auch im Siden der FahrradstralRe sollte im Bereich der Sportplatzzufahrt die Fahrbahn rot
markiert werden. Auch hier wird eine weif3e Strichlinie flir den ausfahrenden Verkehr und das
Piktogramm ,Beginn einer Fahrradstrae“ auf der Fahrbahn markiert und dieses als Beschil-
derung angebracht. Ein detaillierter Entwurfsplan ist in der Anlage 10.1 bis 10.3 dargestellt.

4.4 Cloerbruchallee (Stadtteil: Neersen)
Anordnungsgrundlage

Die Cloerbruchallee ist bereits Teil des bestehenden Radwegenetzes und schliel3t direkt an
den Alleenradweg an. Eine Fahrradstral3e wirde die Sicherheit fir den Radverkehr zudem
erhohen. Die Stral3e ist flr den Kraftfahrzeugverkehr lediglich von untergeordneter Bedeu-
tung, da diese vor allem von den Bewohnern an der Cloerbruchallee genutzt wird. Aktuelle
Verkehrszahlungen bestatigen die geringe Nutzung durch den Kraftfahrzeugverkehr.
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Netzeinbindung

Die Zufahrten zur Fahrradstralen werden durch das Piktogramm ,Beginn einer Fahr-
radstrale“ auf einer roten Markierung aufgebracht und entsprechende Beschilderung an den
Seitenrandern berilicksichtigt. In beiden Fallen werden die Seitenrander nicht vorgezogen. Im
Nordosten ist dies sinnvoll, da ein Radweg auf der gegeniberliegenden StralRenseite der
Hauptstraf3e anschlie3t und so ohne weitere Einschrankungen an die Fahrradstrafl3e ange-
schlossen wird. Im Sidwesten ist auf der Fahrbahn nicht gentigend Platz, um eine solche
Torsituation mit ausreichendem Platz fir alle Verkehrsteilnehmer zu realisieren.

Zusatzlich wird entsprechende Beschilderung in den Zufahrten zur Fahrradstral3e bertck-
sichtigt.

Streckenabschnitte

Die Verkehrszahlungen haben ergeben, dass maximal 256 Kraftfahrzeuge die Cloerbruchal-
lee pro Tag befahren. Somit darf der Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahrradstral3e zugelassen
werden. Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei etwa 368 Radfahrenden/24h und kann
somit als ,gering“ eingestuft werden. Bei einem mittleren angenommenen Lastenradanteil
und nicht vorhandenem Linienverkehr wird eine Fahrgassenbreite von 4,00 Metern voraus-
gesetzt. Es ergeben sich die Querschnitte 2.1 (ohne Parkstande) und 2.3 (mit Parkstanden).
Die Querschnitte sind in den Anlagen 5 und 6 dargestellt.

Der Streckenverlauf wird von roten, unterbrochenen Doppel-Schmalstrichen begleitet. Im Be-
reich westlich von der Zufahrt Richtung Cloerbruch kann die notwendige Fahrgassenbreite
nicht eingehalten haben. Diese betragt hier 3,50 Meter und unterschreitet die Vorgaben somit
um 0,50 Meter. Da an dieser Stelle kaum Kraftfahrzeugverkehr zu erwarten ist und ausrei-
chende Sichtverhéltnisse gegeben sind, sollte gepruft werden, ob dies annehmbar ist.

Knotenpunkte

Die Fahrbahn der Einmiindung Richtung Cloerbruch wird im Knotenpunktinnenbereich rot
markiert. Entlang der FahrradstralRe wird diese Markierung zudem von einem weif3en, unter-
brochenen Breitstrich begleitet. Das Piktogramm ,Fahrrad mit Richtungspfeilen“ weist die auf
die FahrradstraBe auffahrenden Verkehrsteilnehmer auf den kreuzenden Radverkehr hin.
Hinter der Rotmarkierung wird das Piktogramm ,Beginn einer Fahrradstrae“ auf der Fahr-
bahn aufgetragen sowie entsprechende Beschilderung vorgesehen.

Alternative Planungsvorschlage:

Das Angebot sieht eine Planung von Fahrradstralen im Grenzgebiet von Willich vor. Die
Grenze von Willich liegt genau am Fluss ,Neue Niers®, weshalb die Entwurfsplanung die
Fahrradstral3e bis zu dieser Stelle bertcksichtigt. Da im Sidwesten aber weitere Fahrrad-
routen ausgeschildert sind und auch ein Wirtschaftsweg weiter Richtung Suden fuhrt, kdnn-
ten an dieser Stelle auch anderen Kommunen hinzugezogen und die Fahrradstral3e erweitert
werden.

Ein detaillierter Entwurfsplan ist in der Anlage 11 dargestellt.
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4.5 Wallgraben (Stadtteil: Schiefbahn)
Anordnungsgrundlage

Die Strale Wallgraben liegt inmitten des Radwegenetzes in Willich, welches nur teilweise
durch Radwege ausgebaut ist. Im Osten schlief3t der Wallgraben direkt an einen bestehen-
den Radweg an.

Netzeinbindung

Im Osten darf nur der Radverkehr in den Wallgraben einfahren. Kraftfahrzeuge sind an dieser
Stelle nur in Fahrtrichtung Osten erlaubt. Fir die Radfahrenden wird an der 6stlichen Zufahrt
in Fahrtrichtung die Fahrspur rot markiert. Das zeigt den Radfahrenden deutlich, dass Sie
hier einfahren dirfen. Gleichzeitig weist es die Radfahrenden daraufhin, dass Sie sich an
dieser Stelle am rechten Fahrbahnrand aufhalten sollen. Zudem wird die Aufmerksamkeit der
ausfahrenden Kraftfahrzeuge auf mégliche entgegenkommende Radfahrenden gelenkt.
Einige Meter in den 6stlichen Wallgraben hinein, wird die Fahrradstraf3e mit dem Piktogramm
,Beginn einer Fahrradstralle” auf der Fahrbahn begonnen. Entsprechende Beschilderung ist
ebenfalls aufzustellen.

Im Westen wird der Eingang der Fahrradstral’e ebenfalls durch das Piktogramm ,Beginn
einer Fahrradstrafte“ auf der Fahrbahn und entsprechender Beschilderung begonnen.

Knotenpunkte

Die Knotenpunkte werden auch im Wallgraben rot eingeféarbt und entlang der Fahrradstral3e
von weillen, gestrichelten Linien begleitet. Das Piktogramm ,Fahrrad mit Richtungspfeilen®
wird jeweils fiir die auf die FahrradstraRe auffahrenden Verkehrsstrome auf die roten Flachen
aufgebracht. An den Knotenpunkten wird zudem Vorfahrtregelnde Beschilderung berticksich-
tigt. Hinter den Knotenpunkten wird entsprechende Beschilderung aufgestellt sowie das Pik-
togramm ,Beginn einer Fahrradstrae“ auf der Fahrbahnoberflache markiert.

Auf Hohe der Einmiindung Wallgraben / Novergasse wird die Fahrbahn nicht rot markiert, da
die Novergasse eine wegflihrende EinbahnstralRe ist und keine Konfliktpunkte mit auffahren-
den Fahrzeugen entstehen kénnen.

Streckenabschnitte

Auf Hohe der Kreuzung Wallgraben / Schulstrae konnte auf der Stral3e Wallgraben eine
maximale Tagesbelastung durch den Kraftfahrzeugverkehr von 2.258 Kfz/24h errechnet wer-
den. Diese Tagesbelastung lasst eine Freigabe fur den Kraftfahrzeugverkehr in der Fahr-
radstralRe zu. Der Radverkehr wird anhand der 24-Stunden-Belastung in die mittlere Katego-
rie eingestuft. Bei einem mittleren geschéatzten Lastenradanteil und durch den nicht vorhan-
denen Linienverkehr ergibt sich eine erforderliche Fahrgassenbreite von 5,00 Metern. Es
werden die Querschnitte 2.1 (ohne Parkstdnde) und 2.3 (mit Parkst&dnden) vorausgesetzt.
Die Querschnitte sind in den Anlagen 5 und 6 dargestellt.

In der Stral3e Wallgraben gibt es einige problematische Punkte. Die vorausgesetzte Fahr-
gassenbreite kann im Wallgraben nicht eingehalten werden. Bei vorhanden Langsparkplat-
zen muss ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 Metern zu den Langsparkplatzen eingehalten
werden. Hinzu kommt die Fahrgassenbreite von 5,00 Metern und ein Begleitstreifen von 0,50
Meter zum Gehweg. Dies ergibt eine Fahrbahnbreite von 6,25 Metern. Zum Telil sind auf
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beiden Seiten Parkstande vorhanden, sodass sich dann eine Fahrbahnbreite von 6,50 Me-

tern ergibt (vgl. Abbildung 21).
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Abbildung 21:  Notwendige Fahrbahnbreite bei Anwendung des [Quelle: Leitfaden Fahrradstrale,
AGFS]

Die derzeit vorhandene Fahrbahnbreite liegt jedoch an den meisten Stellen bei 4,45 bis 5,10
Metern. Laut des Leitfadens sollte in diesem Fall der Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahr-
radstrae verboten werden. Dann wirde das Datenblatt ,Fahrradstrale ohne Kfz-Verkehr*
(s. Anlage 1) fiur die Klassifikation herangezogen werden. So ergibt sich eine Fahrgassen-
breite von 4,5 Metern und der Querschnitt 1.1 (vgl. Anlage 4).

Das Verbot von Kraftfahrzeugen ist in der StralRe Wallgraben jedoch unrealistisch, da hier
viele Wohnhauser stehen und viele Kreuzungspunkte sowie Verbindungen zu einer Schule
bestehen. Wie in Kapitel 4.2 beschrieben, darf laut des Leitfadens die Fahrbahn nach einge-
hender Prifung vor Ort unterschritten werden.

Es kann daher dartiber diskutiert werden, ob eine geringere Fahrbahnbreite im Wallgraben
zugelassen werden darf. Argument dafiir kbnnten die flachen Bordsteine sein. Diese bieten
Ausweichmoglichkeiten. DarlUber hinaus kdnnten weitere MalRnahmen die Sicherheit der
Radfahrenden erhdhen. So kénnte der Wallgraben in Fahrtrichtung Osten als Einbahnstralie
ausgebaut werden. Gleichzeitig sollte das Verkehrszeichen 277.1 (Verbot des Uberholens
von einspurigen Fahrzeugen fur mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen,
vgl. Abbildung 22) aufgestellt werden.

Abbildung 22:  Verkehrszeichen 277.1 Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen fir
mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit Beiwagen [Quelle: Leitfaden Fahr-
radstralle, AGFS]
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Der Leitfaden rat von Fahrbahnoberflachen wie Kopfsteinpflaster oder Kies ab. Um hohe
Radgeschwindigkeiten und Komfort fiir die Radfahrenden zu erméglichen, sollte die Fahr-
bahn asphaltiert werden. Im Fall des Wallgrabens ist zwar Kopfsteinpflaster verlegt, jedoch
ohne grof3e Fugen. AuRerdem ist die Fahrbahnoberflache insgesamt sehr flach ausgebildet,
sodass der Verkehrsfluss der Radfahrenden und auch der Fahrkomfort nicht eingeschrankt
werden sollte.

Ein detaillierter Entwurfsplan ist in den Anlagen 12.1 bis 12.3 dargestellt.
4.6 Wilhelm-Busch-Stral3e (Stadtteil: Schiefbahn)
Anordnungsgrundlage

Die Wilhelm-Busch-StralRe ist bereits Teil des bestehenden Radwegenetzes, jedoch ohne
ausgebauten Radfahrstreifen oder Radweg, da diese in Tempo 30- Zonen nicht zulassig sind.
Eine Fahrradstral3e wirde die Sicherheit in diesem Abschnitt erhéhen. Der Leitfaden der
AGFS stuft den Radverkehr als gering ein. Durch die anliegende Astrid-Lindgren-Schule,
eines Kindergartens, umliegender Freizeitziele und dem direkten Anschluss an den Stadtteil
Wekeln kann mit einem Anstieg des Radverkehrs gerechnet werden. Die Zéhlung der Kraft-
fahrzeuge zeigt, dass diese eine untergeordnete Bedeutung haben.

Netzeinbindung

Die FahrradstralRe in der Wilhelm-Busch-StralRe beginnt im Stiden an der Einmiindung Hoch-
straBe / Wilhelm-Busch-StralRe. Hier wiirde sich eine Netzeinbindung mit Einbindung in die
bestehende Lichtsignalanlage anbieten, jedoch steht hier nicht geniigend Platz zur Verfi-
gung, um dies zu ermdglichen. Daher wird auch in dieser Stral3e eine Torsituation mit vorge-
zogenen Seitenrdndern empfohlen. Der Beginn der FahrradstraBe wird durch die rote Fahr-
bahnmarkierung und das Piktogramm ,Beginn einer Fahrradstral3e” auf der Fahrbahn im
Torbereich sowie entsprechender Beschilderung dargestelit.

Ein weiterer Ein- und Ausfahrbereich entsteht nordlich von der Zufahrt zum Diepeshof auf
der Stral3e Diepenbroich. Dieser Bereich wird ohne vorgezogene Seitenrdnder mit dem Pik-
togramm ,Beginn einer Fahrradstral’e“ und Roteinfarbung der Fahrbahn sowie entsprechen-
der Beschilderung geplant. Ab diesem Standort in Richtung Norden ist das Befahren der
Stral3e Diepenbroich derzeit fur Kraftfahrzeuge verboten, lediglich landwirtschaftlicher Ver-
kehr ist freigegeben. Verkehrsberuhigende MalRnahmen, wie vorgezogene Seitenrénder im
Torbereich, sind an dieser Stelle nicht erforderlich. Da die Radfahrenden und zu Ful® Gehen-
den hier schon jetzt Vorrang haben, ist es auch nicht notwendig die Fahrradstraf3e ab hier
fortzuftihren.

Streckenabschnitte

Wie eingangs beschrieben, wir die FahrradstraRe im Streckenverlauf von einem doppelten
roten Schmalstrich begleitet. Auf Hohe der Parkplatze ist die dul3ere Markierung als weil3er,
unterbrochener Breitstrich auszufihren.

Auf der Wilhelm-Busch-StralRe konnte eine maximale 24-Stunden-Belastung von 690 Kraft-
fahrzeugen ermittelt werden. Kraftfahrzeuge kénnen somit auch bei Einrichtung einer Fahr-
radstralRe zugelassen werden.

PVT Planungsburo fir Verkehrstechnik und Verkehrssteuerung GmbH
Z:\Gutachten\T-Z\Willich\Konzept FahrradstraBen\ERLAEU_090124.docx
Seite 32 Januar 2024




Abschlussbericht fiir das Konzept FahrradstralRe
in Willich

Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei etwa 394 Radfahrenden/24h. Die Radverkehrs-
menge kann somit als gering eingestuft werden. Da der Radverkehr jedoch steigen kénnte
und um auf der sicheren Seite zu liegen, sollte von einem mittleren Radverkehrsaufkommen
ausgegangen werden. Im weiteren Verlauf wird die Fahrradstral3e anhand eines mittleren
Radverkehrsaufkommens bewertet.

Der Lastenradanteil wird als ,mittel“ angenommen. Die Straf3e wird nicht durch Linienbusse
angefahren. Der Blrgerbus ,Niederheide” fahrt in Richtung Westen entlang der Hermann-
Lons-Stral3e, befahrt anschlieBend kurzzeitig die Wilhelm-Busch-Straf3e und biegt nach etwa
45 Metern in die Roseggerstral3e ab. Da der Birgerbus anhand seiner Grof3e jedoch als
Kraftfahrzeug klassifiziert werden kann, kann die Fahrradstrafe ohne Linienverkehr katego-
risiert werden.

Bei einem niedrigen Radverkehrsaufkommen ergibt sich eine notwendige Fahrgassenbreite
von 4,00 Metern. Wird das Radverkehrsaufkommen in den mittleren Bereich eingestuft, sollte
die Fahrgassenbreite bei 5,00 Metern liegen. In beiden Varianten ergeben sich die Quer-
schnitte 2.1 (ohne Parkstande) und 2.3 (mit Parkstanden). Die Querschnitte sind in den An-
lagen 5 und 6 dargestellt.

Derzeit wird stdlich von der Uhlandstral3e auf der Wilhelm-Busch-Stral3e geparkt. Wird das
Parken an dieser Stelle untersagt, kann eine Fahrgassenbreite von etwa 4,60 Metern erreicht
werden, wenn ein Begleitstreifen von 0,50 Metern berucksichtigt wird. Wird ein mittleres Rad-
verkehrsaufkommen angenommen, wirde die notwendige Fahrgassenbreite (5,00 Meter)
somit um 0,40 Meter unterschritten. Wie schon in Kapitel 4.5 beschrieben, darf unter beson-
deren Umstanden und nach eingehender Prifung die Fahrgassenbreite geringer angenom-
men werden als der Leitfaden das vorgibt. Argumente dennoch eine Fahrradstral3e an dieser
Stelle zu errichten sind, dass das Radverkehrsaufkommen héher angenommen wurde (ge-
zahlte Radverkehrsmenge lag im geringen Bereich und hatte somit eine notwendige Fahr-
gassenbreite von 4,00 Meter bendtigt), hier ein tGbersichtlicher Bereich vorliegt und die Fahr-
gassenbreite nur geringfligig unterschritten werden wirde.

Im Abschnitt zwischen der UhlandstralRe und der Martin-Luther-Stral3e kann die vorgege-
bene Fahrgassenbreite eingehalten werden. Vor den Hausnummern 5 bis 9 sind derzeit
Schragparkplatze vorhanden. Diese kbnnen erhalten bleiben, da ein Sicherheitstrennstreifen
von 1,10 Metern eingehalten werden kann.

Auf Hohe der Hausnummern 6 bis 14 kénnen die Langsparkplatze erhalten bleiben. Auf der
gegenuberliegenden Seite vor den Hausnummern 13 bis 21 wird derzeit auf der Fahrbahn in
Langsstellung geparkt. Dies misste jedoch untersagt werden, wenn die Fahrgassenbreite
fur die FahrradstraRe eingehalten werden soll. Soll auf dieser Seite weiterhin parken erlaubt
werden, so kann der Fahrradstral3e nur eine Fahrgassenbreite von ca. 2,75 Metern zur Ver-
flgung gestellt werden.

Zwischen der Martin-Luther-Stral3e und der StraRe Diepenbroich ist derzeit nur auf einer
Seite ein Parkverbot angeordnet. Dieses sollte auf beide Seiten erweitert werden. Dann kann
eine Fahrgassenbreite von 4,25 Metern zur Verfligung gestellt werden. Dies unterschreitet
die Vorgaben des Leitfadens um 0,75 Metern. Da am Fahrbahnrand keine Parkplatze vor-
handen sind und ausreichend Sichtverhéltnisse bestehen, kann tberlegt werden, ob eine
geringere Fahrgassenbreite an dieser Stelle zugelassen werden kann.

Auch ab der StralR3e Diepenbroich Hausnummer 50 kann die Fahrgassenbreite nicht einge-
halten werden. Diese misst hier 3,80 Meter. Nach der Zufahrt zum Diepeshof ist eine Fahr-
gassenbreite von 2,00 Metern vorhanden. Es sollte daher tberprift werden, ob dennoch ein
sicherer Bereich vorhanden ist, da hier wenig Kraftfahrzeugverkehr zu erwarten ist und nach
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der Einfahrt zum Diepeshof kein Kraftfahrzeugverkehr, nur landwirtschaflicher Verkehr, er-
laubt ist. Alternativ sollte die Fahrradstral3e hinter der Einmindung Wilhelm-Busch-Stral3e /
Diepenbroich enden.

Knotenpunkte

Die Knotenpunkte werden auch hier durch die rote Einfarbung der Fahrbahn markiert. Ent-
lang der Fahrradstral3e wird die rote Flache von einer weif3en unterbrochenen Linie begleitet.
Der auf die Fahrradstralle auffahrenden Verkehr wird durch das Piktogramm ,Fahrrad mit
Richtungspfeilen auf den kreuzenden Radverkehr aufmerksam gemacht. Nachfolgend wer-
den Piktogramme ,Beginn einer Fahrradstralle® auf die Fahrbahn aufgebracht und entspre-
chende Beschilderung berticksichtigt.

Eine Besonderheit in diesem Entwurf ist der Kreuzungsbereich der Roseggerstraf3e und Her-
mann-Léns-StralRe. Diese beiden Seitenstraflien liegen sehr nah beieinander. Zudem sind
zwei FuRRgangeriberwege mit Mittelinsel und Schréagparkplatze auf Hohe der Astrid-Lindg-
ren-Schule. Insgesamt bietet sich hier eine eher unibersichtliche Situation. Der Leitfaden
bietet keine Losungsvorschlage fir eine sollte Verkehrssituation.

Hier kbnnte der gesamte Bereich zwischen den beiden Einmiindungen rot eingefarbt werden,
sodass die besondere Gefahrensituation in diesem Bereich deutlich wird. Auf Hohe der
Schragparkplatze wird ein Sicherheitstrennstreifen von 1,10 Metern berticksichtigt. Im Be-
reich der Mittelinseln sollte durch zuséatzliche Markierungen (wie z.B. Zebrastreifen) auf die
guerenden zu Ful? Gehenden hinweisen werden.

Ein detaillierter Entwurfsplan ist in der Anlage 13.1 bis 13.4 dargestellt.
4.7 Klosterweg (Stadtteil: Schiefbahn)
Anordnungsgrundlage

Der Klosterweg ist nicht direkt an das Radwegenetz angebunden. Dennoch liegen verschie-
dene Radwege in der Nahe und sind tGber wenig befahrene StralRen erreichbar. Eine sichere
Abwicklung des Radverkehrs ist hier sinnvoll, da die Leonardo-da-Vinci-Gesamtschule an
diese Stral3e angebunden ist und von einem hohen Radverkehr durch Schiiler auszugehen
ist. Die Verkehrszahlungen haben gezeigt, dass der Kraftfahrzeugverkehr eine untergeord-
nete Bedeutung auf diesem Verkehrsabschnitt hat.

Netzeinbindung

Der Klosterweg wird im Osten kurz hinter der Einmindung Klosterweg / Diepenbroich tber
eine Torsituation mit vorgezogenen Seitenrandern eingebunden. Im Bereich der vorgezoge-
nen Seitenrdnder wir die Fahrbahn rot markiert und das Piktogramm ,Beginn einer Fahr-
radstralRe“ aufgebracht. Die Verkehrszeichen 244.1 (Beginn einer Fahrradstraf3e) und 244.2
(Ende einer Fahrradstral3e) werden am Stral3enrand vorgesehen.

Im Westen wird aufgrund der geringen Fahrbahnbreite ein Ubergang ohne vorgezogene Sei-
tenrander geschaffen. Hier wird die Fahrbahn rot markiert und das Piktogramm ,Beginn einer
FahrradstraRe” auf die Fahrbahn markiert. Entsprechende Beschilderung wird ebenfalls vor-
gesehen.
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Streckenabschnitte

Auf dem Klosterweg konnte eine maximale 24-Stunden-Belastung von 410 Kraftfahrzeugen
ermittelt werden. Kraftfahrzeuge kénnen somit auch bei Einrichtung einer Fahrradstral3e zu-
gelassen werden.

Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei etwa 665 Radfahrenden/24h. Die Radverkehrs-
menge kann somit als Mittel eingestuft werden. Der Lastenradanteil wird als mittel angenom-
men. Linienbusse verkehren auf diesem Abschnitt nicht. Somit ergibt sich eine notwendige
Fahrgassenbreite von 5,0 Metern und die Querschnitte 2.1 (ohne Parkstande) und 2.3 (mit
Parkstéanden). Die Querschnitte sind in den Anlagen 5 und 6 dargestellt.

Diese Fahrgassenbreite kann an keiner Stelle eingehalten werden. Im dstlichen Bereich liegt
die mogliche Fahrgassenbreite bei 4,00 bis 4,25 Metern, im westlichen Bereich vom Kloster-
weg liegt diese bei ca. 3,50 bis ca. 4,00 Metern. Wie zuvor beschrieben, darf unter besonde-
ren Umstanden und nach eingehender Priifung eine geringere Fahrgassenbreite erlaubt wer-
den. Es ist zu prifen, ob auf dieser Stral3e auch mit geringerer Fahrgassenbreite die Sicher-
heit fur alle Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten ist und welche MalBhahmen getroffen wer-
den mussten, um die Sicherheit zu erhéhen.

Der Streckenverlauf der FahrradstraRe wird durch einen roten, unterbrochenen Doppel-
Schmalstrich begleitet. Diese hat einen Abstand von 0,50 Metern zum Fahrbahnrand sowie
0,75 Metern zu vorhandenen Parkstanden. Im Bereich der Parkstande wird anstatt von der
auleren, roten Linie ein weil3er, unterbrochener Breitstrich aufgetragen.

Knotenpunkte

Auf dem Abschnitt sind zwei Einmiindungen vorhanden. Beide werden im Knotenpunktin-
nenbereich rot markiert. Im Verlauf der Fahrradstraf3e wird zudem ein weil3er, unterbroche-
ner Breitstrich vorgesehen. Hinter den Einmindungen werden sowohl das Piktogramm auf
der Fahrbahn als auch die Beschilderung ,Beginn einer Fahrradstrafle” geplant.

An der Einmindung Klosterweg / Langebendstralie ist, etwa 12 Meter vom Klosterweg ent-
fernt, eine Querungshilfe mit Mittelinsel, die derzeit auch von den Radfahrenden genutzt wer-
den soll. Derzeit ist dieser Bereich nicht gekennzeichnet, dieser sollte in Zukunft jedoch durch
eine weil3e, unterbrochene Linie gekennzeichnet werden, um auf die weitere Konfliktsituation
hinzuweisen.

Ein detaillierter Entwurfsplan ist in der Anlage 14 dargestellt.

4.8 Allee (Stadtteil: Anrath)
Anordnungsgrundlage

Die Allee ist bereits Bestandteil des Radwegenetzes in Willich. Auch durch den Anschluss
verschiedener Schulen und der FuRgangerzone Jakob-Krebs-StrafRe ist mit einem hohen
Radverkehrsaufkommen zu rechnen und eine hohe Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer
erforderlich.
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Netzeinbindung

Die Fahrradstrale wird am Knotenpunkte Hindenburgstral3e / Johannesstralle — Allee auf
der Stral3e Allee eingebunden. Zur Verkehrsberuhigung wird eine Torsituation mit vorgezo-
genen Seitenrandern einige Meter hinter den Knotenpunkt eingerichtet. Die Fahrbahn wird
in diesem Bereich rot untermalt und das Piktogramm ,Beginn einer Fahrradstrae“ aufge-
bracht. Entsprechende Beschilderung zeigt den Beginn bzw. das Ende der Fahrradstral3e.

Die Fahrradstral3e geht im Norden in die FuRgangerzone Jakob-Krebs-Stral3e tiber. An die-
ser Stelle wird die Zufahrt der Fahrradstrale durch das Piktogramm ,Beginn einer Fahr-
radstralRe“ sowie einer rot markierten Fahrbahn darzustellen. Zusatzlich wird das Verkehrs-
zeichen 244.1 (Beginn einer Fahrradstraf3e) berticksichtigt. In Fahrtrichtung zur Fu3ganger-
zone ist das Verkehrszeichen 244.2 (Ende einer FahrradstrafRe) nicht notwendig, aber die
Verkehrszeichen 242.1 (Beginn einer FuRgangerzone) und 1022.10 (Radverkehr frei) sind
an dieser Stelle notwendig.

Streckenabschnitte

Auf der Allee kommt es zu einer maximalen 24-Stunden-Belastung von 450 Kraftfahrzeugen.
Kraftfahrzeuge kénnen somit auch bei Einrichtung einer Fahrradstral3e zugelassen werden.

Der Tagesverkehr beim Radverkehr liegt bei ca. 378 Radfahrenden/24h. Die Radverkehrs-
menge kann somit als gering eingestuft werden. Um auf der sicheren Seite zu liegen, kann
auch von einem mittleren Radverkehrsaufkommen ausgegangen werden. Der Lastenradan-
teil wird als mittel angenommen. Linienbusse verkehren auf diesem Abschnitt nicht. Somit
ergibt sich eine notwendige Fahrgassenbreite von 4,00 Metern (bei geringer Radverkehrs-
menge) bzw. 5,0 Metern, wenn von einem mittleren Radverkehrsaufkommen ausgegangen
wird. In beiden Fallen ergeben sich die Querschnitte 2.1 (ohne Parkstande) und 2.3 (mit
Parkstanden). Die Querschnitte sind in den Anlagen 5 und 6 dargestellt.

Der Verlauf der Strecke wird durch einen roten, unterbrochenen Schmalstrich begleitet. Im
Bereich der Parkstande kommt ein weilRer, unterbrochener Breitstrich hinzu. Derzeit darf auf
beiden Seiten geparkt werden. Dies kann nicht mehr erméglicht werden, wenn hier eine Fahr-
radstral3e entstehen soll. Zum einen liegt das an der zu geringen Sicherheit fur die Radfah-
renden, die bei beidseitigem parken entsteht. Zum anderen an der zu geringen Stral3enbreite.

Da in dieser Stral3e viele Wohnh&auser ohne private Parkmagglichkeit stehen, sollte zumindest
auf einer StralRenseite Parkstande zur Verfiigung gestellt werden, da ansonsten grofRer Wi-
derstand seitens der Anwohner zu erwarten ist. Dann kann eine Fahrgassenbreite von ca.
4,35 Meter bis 5,00 Meter angeboten werden. Dies wirde eine notwendige Fahrgassenbreite
fur ein geringes Radverkehrsaufkommen tberschreiten. Wird zur Sicherheit von einem mitt-
leren Radverkehrsaufkommen ausgegangen, wirde die Fahrgassenbreite zeitweise um bis
zu 0,65 Meter unterschritten. Wie schon in Kapitel 4.2 beschrieben, darf die Fahrgassenbreite
unter bestimmten Umstanden unter- bzw. Gberschritten werden.

Da ein derzeitiges geringes Radverkehrsaufkommen auf der Allee gemessen wurde, ist die
Bemessung der Fahrradstral3e ausreichend. Wird davon ausgegangen, dass der Radverkehr
steigt, ware die Fahrradstraf3e unterdimensioniert. Es kdnnte jedoch hingenommen werden,
da das Kraftfahrzeugaufkommen gering ist und die Fahrgassenbreite nur geringfugig unter-
schritten wirde. Zusatzliche verkehrsreduzierende Malinahmen kénnten getroffen werden,
indem nur Anliegern das Befahren der FahrradstraRe gewahrt wird. Es muss jedoch auch
vor Ort Uberprift werden, ob ausreichende Sichtverhaltnisse fir die Verkehrsteilnehmer be-
stehen und eine ausreichende Sicherheit gewéhrleistet werden kann.
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Fur einen storungsfreien, komfortablen Verkehrsfluss ist es sinnvoll die Fahrradstral3e auch
bis hin zur Jakob-Krebs-StralRe auszufihren. In der Bermesgasse kann jedoch nur eine Fahr-
gassenbreite von 2,30 Metern zur Verfiigung gestellt werden. Optimal ware daher, dass jeg-
licher Kraftfahrzeugverkehr aus der Bermesgasse ausgeschlossen wird. Der Leitfaden sieht
bei Fahrradstralen ohne Kfz-Verkehr mindestens eine notwendige Fahrgassenbreite von
3,50 Metern vor. Es konnte an dieser Stelle darauf verzichtet werden, da Ausweichmdglich-
keit zwischen vorhandene Pflanzklbel besteht.

Allerdings liegt in der Bermesgasse auch eine Garagenzufahrt, die zur Haushummer 17 ge-
hort. Es sollte daher Uberprft werden, ob Anlieger in der Gasse zugelassen werden kdénnen,
da kein Durchgangsverkehr und kaum Anwohner diese befahren wirden und die Kraftfahr-
zeuge zwischen die Pflanzkibel ausweichen kdnnen. Die Sicherheit der Radfahrenden ist in
einer Fahrradstelle hochste Prioritat, daher ist genau zu priifen, ob diese in der Bermesgasse
gegeben ist.

Knotenpunkte

Der Bereich des Knotenpunktes Allee / An der Spielburg — Franz-van-Kempen-Straf3e wird
durch eine rote Fahrbahnmarkierung verdeutlicht. Auf Héhe den wegfiihrenden Stral3en wird
eine weil3e, unterbrochene Linie sowie entsprechende Beschilderung erganzt. Das Pikto-
gramm ,Fahrrad mit Richtungspfeilen“ und entsprechende Beschilderung zeigt den auf die
Fahrradstral3e auffahrenden Fahrzeugen, dass Radverkehr kreuzt und sich die Verkehrsre-
geln andern.

Ein detaillierter Entwurfsplan ist in der Anlage 15 dargestellt.
Alternative Planungsvorschlage

Die Bestandsaufnahme hat gezeigt, dass derzeit ab der Allee Hausnummer 13 in Richtung
Norden ein Verkehrsberuhigter Bereich angeordnet ist. Da hier nur Schrittgeschwindigkeit
erlaubt ist und den Fahrzeughaltern und Fahrzeughalterinnen besondere Vorsicht geboten
ist, kdnnte dieser Bereich auch erhalten werden.

4.9 Hausbroicher Straf3e (Stadtteil: Anrath)

Urspringlich sollte auch geprift werden, ob in der Hausbroicher Stral3e eine Fahrradstralie
eingerichtet werden kann. Da dort in naher Zukunft jedoch ein verkehrsberuhigter Bereich
entsteht, wurde in Absprache mit der Stadt Willich entschieden, dass hier keine Fahr-
radstralRe mehr notwendig ist.

5. Vorschlage weiterer FahrradstralRen

Seitens der Stadt Willich wurden zwei weitere Straf3en als mégliche Fahrradstralen ange-
geben, sofern die bereits untersuchten einen Erfolg zeigen.

Die GoethestralRe kreuzt die Kantstral3e und kénnte eine sinnvolle FahrradstralRe sein, da
sie eine wichtige Verbindung zur Robert Schuman Gesamtschule ist. Hier ist jedoch zu pri-
fen, ob sich FahrradstralRen kreuzen durfen und wie die Vorfahrtsregeln am Knotenpunkt
Kantstral3e / Gothestralie eingerichtet werden miissen, da eine Fahrradstral3e als Vorfahrts-
stralRe geflhrt werden sollte.
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Im Stadtteil Anrath kénnte die JohannesstralRe als Erweiterung zur Allee als Fahrradstralle
ausgebaut werden. Dies erscheint sinnvoll, da diese eine Verbindungsstrecke zum Leonardo
da Vinci-Gesamtschule Anrath ist. Hierzu kénnte der Zugang zur Fahrradstral3e als Torsitu-
ation auf Hohe der Johannesstralle Hausnummer 2 liegen und der Knotenpunkt Johannes-
stralRe — Allee / Hindenburgstraf3e mit roter Fahrbahn gekennzeichnet werden.

6. Zusammenfassung

Ein zentrales Thema des Verkehrssektors ist die Forderung einer klimafreundlichen Mobilitat.
Um einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten, soll der Radverkehr in der Stadt Willich gefor-
dert werden.

Bedeutende Radwegeachsen sollen daher Vorrang gewahrt werden und Fahrradstral3en ab-
seits von Hauptverkehrsstral3en eingerichtet werden. FahrradstraRen sind Verkehrsflachen,
die vor allem den Radfahrenden vorbehalten sind. Bei der Nutzung durch verschiedene Fort-
bewegungsmittel haben immer die Radfahrenden Vorrang. Durch FahrradstraRen kénnen
hochwertige Hauptverkehrsverbindungen fir Radfahrende geschaffen werden. Durch die
hohe Sicherheit und den Komfort fir den Radverkehr wird dieser geférdert und zu einer at-
traktiven Alternative zum Personenkraftwagen. Dieses Gutachten sollte prifen, ob Fahr-
radstraRen an vorgegebenen Standorten realisierbar und sinnvoll sind. Darlber hinaus soll-
ten weitere Standorte geprift werden.

Fur die Klassifizierung und Gestaltung der Fahrradstral3e wurde seitens der Stadt Willich der
,Leitfaden Fahrradstral’e — Planungshinweise fir die Praxis“ von der Arbeitsgemeinschaft
fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein Westfalen
e.V.* (AGFS) vorgegeben. Die fir die vorgegebenen Fahrradstralen notwendigen Gestal-
tungsoptionen wurden in diesem Gutachten beschrieben.

Um eine geeignete Entwurfsplanung fiir die einzelnen FahrradstraRen durchfihren zu kén-
nen, wurden die zu prifenden StraRen vorab ausgiebig im Bestand Uberprift. Dazu wurden
Verkehrszahlungen durchgefihrt, dwg-Dateien der zu untersuchenden Strafl3en bei der Stadt
Willich angefordert, die StralRen vor Ort begutachtet und bestehende Faktoren wie Schul-
standorte und das bereits bestehende Radwegenetz in die Betrachtung einbezogen.

In Absprache mit der Stadt Willich wurde entschieden, dass die FahrradstraRe durch Beschil-
derung sowie einer roten, unterbrochenen Begleitlinie kenntlich gemacht werden soll. Park-
stande werden zusatzlich von einer weil3en, unterbrochenen Linie begleitet, um auf die er-
hohte Gefahrensituation aufmerksam zu machen. In Knotenpunktbereichen wird die Fahr-
bahn rot eingefarbt und im Verlauf der Fahrradstraf3e von einer weil3en, unterbrochenen Linie
begleitet. So soll auch hier eine besonders sichere und eindeutige Verkehrslage geschaffen
werden. Zusatzlich wird das Piktogramm ,Fahrrad mit Richtungspfeilen® fur die auf die Fahr-
radstralRe auffahrenden Verkehre auf die Fahrbahn aufgebracht. Das Sinnbild ,Fahrrad® wird
in weilRer Farbe in regelmaRigen Abstanden im Verlauf der Fahrbahn markiert, um auf die
Funktion der Fahrradstral3e hinzuweisen.

Der Leitfaden der AGFS weist jedoch darauf hin, dass eine rechtssichere Anordnung des
Sinnbilds ,Fahrrad“ sowie des weil3en Breitstrichs auf Hohe der Parkstande nicht méglich ist.
Es wird daher ein roter, unterbrochener Breitstrich auf Hohe von den Parkstanden empfoh-
len. In Absprache mit der Stadt Willich wurde entschieden, dass eine rote Einfarbung dieser
Linien nicht ausreichend auf die Gefahrensituationen in den entsprechenden Bereichen hin-
weist. Dies kann nur eine andersfarbige Linie durch den farblichen Kontrast gewahrleisten.
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Mithilfe des Leitfadens der AGFS konnten anhand von den vorhandenen Tagesverkehren
(getrennt nach den Verkehrsarten Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr), dem Lastenrad-
anteil und dem Linienverkehr die notwendige Fahrgassenbreite ermittelt werden.

Fur die Kantstraf3e konnten, unter Einhaltung der vom Leitfaden der AGFS genannten Rand-
bedingungen, ein Entwurf sowie weitere Alternativvorschléage fir eine FahrradstralRe erarbei-
tet werden. Der Entwurf sieht vor, dass die FahrradstralRe Uber die GoethestralRe geflihrt wird
und 6stlich von der Einmindung KantstralRe / Ackerstral3e endet. Um die vorgegebene Fahr-
gassenbreite einhalten zu konnen, missen die vorhanden Senkrechtparkplatze auf Hohe von
der Robert Schuman Gesamtschule jedoch in Langsparkplétze umgewandelt werden. Die
gewonnene Flache kann dann jedoch fur den Rad- oder FulRverkehr genutzt werden.

Der Abschnitt dstlich von der Goethestral3e ist zurzeit ein verkehrsberuhigter Bereich. Da
hier jedoch ein Anschluss an einen bestehenden Radweg besteht und die Fahrradstral3e
Uber die Goethestral3e gefiihrt werden soll, ist es sinnvoll die Fahrradstral3e schon im ver-
kehrsberuhigten Bereich beginnen zu lassen. Die notwendige Fahrgassenbreite wird hier um
0,50 Meter unterschritten. Es muss daher Uberprift werden, ob dennoch eine ausreichend
sicherer Fahrradstraf3e hergestellt werden kann. Um einen hindernisfreien Verkehrsablauf
fur die Radfahrenden sicherzustellen, sollte der Pflanzktibel in Fahrbahnmitte auf Hohe von
Hausnummer 35 verschoben werden.

Alternativ kbnnte die Fahrradstrafl3e zudem Uber die AckerstralRe hinweggefuhrt werden. Hier
schlief3t ein FuRweg mit direktem Anschluss an den Alleenradweg an.

Fur die StralRe Zum Schwimmbad konnte ein Entwurf erarbeitet werden, in dem die vorge-
gebene Fahrgassenbreite Uberschritten wird. Es wird zwar vom Leitfaden der AGFS empfoh-
len, die vorgegebenen Fahrgassenbreiten zu berticksichtigen, jedoch darf unter besonderen
Umstanden und unter Prifung der oOrtlichen Gegebenheiten die Fahrgassenbreite abwei-
chen. Da hier ein kurzer und tibersichtlicher Abschnitt vorliegt, sollte eine Uberschreitung der
Fahrgassenbreite keine SicherheitseinbuRen mit sich ziehen.

Die Pappelallee ist eine wichtige Verbindungsstrecke zur Vinhoven-Schule, zu verschiede-
nen Sportstatten und geht im Siden in einen Radweg Uber. Fir diese StralRe konnte ein
Entwurf mit ausreichender Fahrgassenbreite hergestellt werden.

Fur die Cloerbruchallee wurde ein Entwurf erstellt, der zwischen der Hauptstral3e bis hin
zur Einmindung Richtung Cloerbruch eine ausreichende Fahrgassenbreite aufweist. West-
lich von der Zufahrt Richtung Cloerbruch, kann dagegen nicht genligend Platz bereitgestellt
werden. Die notwendige Fahrgassenbreite wird um 0,50 Meter unterschritten. Der Leitfaden
der AGFS weist jedoch darauf hin, dass unter besonderen Umstanden und nach ausgiebiger
Prufung die Fahrgassenbreite abweichen darf. Da an dieser Stelle wenig Kraftfahrzeugver-
kehr zu erwarten ist und ausreichend Sichtverhaltnisse bestehen, ist dies hinnehmbar.
Derzeit sieht der Entwurf die Fahrradstraf3e bis hin zum Fluss Neue Niers vor, da die Stadt-
grenze Willich hier endet. Da im Sitidwesten aber weitere Fahrradrouten ausgeschildert sind
und auch ein Wirtschaftsweg weiter Richtung Stden fihrt, kdbnnten an dieser Stelle auch
anderen Kommunen hinzugezogen und die Fahrradstral3e erweitert werden.

Die notwendige Fahrgassenbreite sollte im Wallgraben bei 5,00 Metern liegen. Unter Be-
achtung aller Gestaltungsmerkmale kann im Verlauf der Stral3e jedoch nur eine Fahrgassen-
breite von 3,10 Metern bis 4,40 Metern zur Verfiigung gestellt werden.

Unter Ausschluss aller Kraftfahrzeuge wirde sich eine notwendige Fahrgassenbreite von
4,50 Metern ergeben. Diese wirde weiterhin unterschritten, aber es wirde zu keinen Kon-
flikten mit Kraftfahrzeugen kommen. Das Verbot von Kraftfahrzeugen ist in der Stral3e
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Wallgraben jedoch unrealistisch, da hier viele Wohnhauser stehen und viele Kreuzungs-
punkte sowie Verbindungen zu einer Schule bestehen.

Laut des Leitfadens der AGFS darf die Fahrbahn nach eingehender Priifung vor Ort unter-
schritten werden. Es kann daher Uberlegt werden eine geringe Fahrgassenbreite vorzuse-
hen, da hier flache Bordsteine vorhanden sind und die Gehwege als Ausweichmdglichkeit
genutzt werden konnen. Dariber hinaus kénnten weitere MaRnahmen die Sicherheit der
Radfahrenden erhéhen. So kénnte der Wallgraben in Fahrtrichtung Osten als Einbahnstraf3e
ausgebaut werden. AuRerdem konnte das Uberholen von einspurigen Fahrzeugen fur mehr-
spurige Kraftfahrzeuge verboten werden.

Auch fur die Wilhelm-Busch-Stral3e wurde ein Konzept fir eine FahrradstraRe aufgestellt.
Das Parken im Bereich zwischen der Hochstraf3e und der Uhlandstral3e muss verboten wer-
den, da sonst die Fahrgassenbreite zu gering werden wiirde. Der Knotenpunktbereich zwi-
schen der Roseggerstrale und Hermann-Lons-Stral3e birgt durch die beiden Mittelinseln und
die Schragparkplatze auf Héhe der Astrid-Lindgren-Schule Gefahren. Fiir einen solchen Fall
finden sich keine eindeutigen Hinweise im Leitfaden. In diesem Bereich wurde eine durchge-
hende rote Fahrbahnmarkierung vorgesehen, damit alle Verkehrsteilnehmer mit erhdhter
Vorsicht fahren. Da die Schragparkplatze bestehen bleiben sollten, werden diese mit einem
erhohten Sicherheitsabstand (1,10 Meter nach dem Leitfaden der AGFS) zur Fahrgasse mar-
kiert. Die Bereiche mit Mittelinsel sollten zuséatzlich durch Ful3géngeriiberwege o.a. geson-
dert hervorgehoben werden, um auf querende Personen hinzuweisen. Im Bereich zwischen
der Hermann-Lons-StralRe und der Martin-Luther-Stral3e ist es notwendig einseitiges Parken
anzuordnen und im nachfolgenden Bereich ist das Parken auf der Straf3e nicht mehr méglich.

Da die Straf3e Diepenbroich in einen Wirtschaftsweg mindet, sollte in Betracht gezogen wer-
den die Fahrradstral3e bis dorthin einzurichten. Durch die farblich untermalten Kreuzungsbe-
reiche wird die Sicherheit fur die Radfahrenden auf diesem Abschnitt weiter erhoht. Ab Die-
penbroich Hausnummer 50 in Richtung Stiden kann jedoch nicht die vorgegebene Fahrgas-
senbreite eingehalten werden. Da hier kein Durchgangsverkehr herrscht, wenige Kraftfahr-
zeuge zu erwarten sind und klare Sichtverhaltnisse herrschen, sollte tberprift werden, ob
den Radfahrenden ausreichend Sicherheit gewahrleistet werden kann.

Auf dem Klosterweg steht nicht gentugend Flache zur Verfiigung, um die notwendige Fahr-
gassenbreite nach dem Leitfaden der AGFS einzuhalten. Vor Ort kann eine Fahrgassen-
breite zwischen 3,50 Metern und 4,25 Metern angeboten werden. Auch hier ist zu priifen, ob
die drtlichen Gegebenheiten dennoch eine sichere Fahrradstral3e zul&asst.

Fur die Allee wurde eine Fahrradstraf3e nérdlich vom Knotenpunkt Allee — Johannesstral3e /
Hindenburgstral3e bis hin zur Jakob-Krebs-StralRe entworfen. Sollte hier eine Fahrradstralie
entstehen, muss auf viel Parkraum verzichtet werden, da nur einseitiges Parken ermdglicht
werden kann. Mindestens einseitiges Parken sollte hier zugelassen werden, da viele Anwoh-
ner und Anwohnerinnen keine privaten Parkflachen haben.

Grundsatzlich zeigte die Verkehrszahlung ein geringes Radverkehrsaufkommen, sodass die
vorgegebene Fahrgassenbreite erfillt werden kann. Da dieser Tagesverkehr jedoch steigen
konnte und den Grenzwert tberschreiten kdnnte, sollte auch tberprtft werden, ob die not-
wendige Fahrgassenbreite bei hbherem Radverkehrsaufkommen eingehalten werden kann.
In diesem Fall wéare das nicht an jeder Stelle mdglich. Teilweise wirde die Fahrgasse um
0,45 Meter bis 0,65 Meter unterschritten. Hier ist zu prifen, ob dies in Kauf genommen wer-
den kann sofern die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gegeben ist.

Die Bermesgasse wurde im Entwurf ebenfalls in die Fahrradstral3e aufgenommen, da so ein
tibersichtlicher Verkehrsablauf hergestellt werden kann. In der Bermesgasse ist jedoch nur
eine Fahrgassenbreite von 2,30 Meter gegeben. Es konnte aber auch zwischen die
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vorhandenen Pflanzkibel ausgewichen werden. Der derzeitig bestehende Parkplatz sollte
jedoch gesperrt werden. Optimal wére es, wenn die Bermesgasse von keinem Kraftfahrzeug
befahren werden durfte. Jedoch liegt hier eine Garageneinfahrt. Es sollte daher tberprift
werden, ob der Anliegerverkehr eine zu grol3e Gefahr fir die Radfahrenden darstellt.

Da der Leitfaden viel Gestaltungsfreiraum lasst, kann in jeder Uberpriften StralRe eine Fahr-
radstral3e eingerichtet werden. Es ist jedoch unbedingt nétig zu prufen, ob die vorgegebenen
Fahrgassenbreiten unter- oder Gberschritten werden kénnen, ohne den Radverkehr zu ge-
fahrden.

Seitens der Stadt Willich wurden zwei weitere StraRen als mogliche Fahrradstraf3en ange-
geben, sofern die bereits untersuchten einen Erfolg zeigen. Die GoethestralRe kreuzt die
Kantstrafe und kdnnte eine sinnvolle Fahrradstral3e sein, da sie eine wichtige Verbindung
zur Robert Schuman Gesamtschule ist. Hier ist jedoch zu prifen, ob sich Fahrradstral3en
kreuzen dirfen und wie die Vorfahrtsregeln am Knotenpunkt Kantstral3e / Gothestral3e ein-
gerichtet werden missen, da eine Fahrradstral3e als Vorfahrtsstral3e gefiihrt werden sollte.
Im Stadtteil Anrath kdnnte die JohannesstralRe als Erweiterung zur Allee als Fahrradstrafie
ausgebaut werden. Dies erscheint sinnvoll, da diese eine Verbindungsstrecke zum Leonardo
da Vinci-Gesamtschule Anrath ist. Hierzu kdnnte der Zugang zur FahrradstralRe als Torsitu-
ation auf Hohe der Johannesstral3e Hausnummer 2 liegen und der Knotenpunkt Johannes-
stralRe — Allee / Hindenburgstraf3e mit roter Fahrbahn gekennzeichnet werden.
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